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E:= Antecedentes del estado y municipio de San Luis Potosi.

PRESENTACION.

Esta investigacion centra sus objetivos en el disefio y planeacion urbana teniendo como
caso de estudio particular el municipio de Zaragoza en el estado de San Luis Potosi. En este
trabajo se exponen los resultados de la investigacion realizada de la movilidad del municipio de
Zaragoza, la relacion que guarda con los municipios que lo rodean y el plan maestro de un centro
eco-turistico integrador en la cabecera del municipio.
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Antecedentes del estado y municipio de San Luis Potosi.

INTRODUCCION.

El estado de San Luis Potosi se encuentra localizado en el centro de la Republica Mexicana
contando con una ubicacion privilegiada. Esta ventaja geografica ha sido poco aprovechada y se
ha invertido ain menos en el desarrollo y explotaciéon del estado. No cuenta con una red de
carreteras a la altura de las necesidades que requiere el contexto actual, el conjunto de estas vias
no resuelve la problematica existente a la que se enfrenta México, el rezago tecnoldgico del pais
se hace cada vez mas evidente con el paso del tiempo y los periodos en los que estas
innovaciones surgen son cada vez mas cortos creando un mundo de diferencia con el resto de los
paises que avanzan continuamente.

“Gran parte de la labor de planificacion que hoy se efectia tiene que ver con la correcciéon de los errores del
pasado, que son resultado del grave descuido de uno de los problemas mas esenciales de la nacién. Dificil ha sido , en
medio de este espectacular torbellino de cambiantes condiciones, darse cuenta de como han crecido muchas poblaciones
para volverse ciudades extensas. Este desarrollo, en su mayor parte, corresponde a un periodo que cubre solamente
algunas décadas, y en el cual debemos observar: la afluencia general a las ciudades, la ampliacién de los limites urbanos a
los campos circunvecinos y la fundacién de ciudades satélites.”

Por San Luis Potosi cruzan dos de los principales ejes carreteros de la Republica Mexicana,
siendo esto un factor que se debe de explotar al maximo. Renovar estos ejes de enlace, invertir en
las comunicaciones y proponer nuevas soluciones a los conflictos que se estan presentando en las
diferentes ciudades del estado. Libramientos y supercarreteras son necesarios para crear huevos y
mejores vinculos entre nuestro estado y el resto de las entidades.

ZONAS DE CONSERVACION DE RED ESTATAL TRONCAL
JUNTA ESTATAL DE CAMINOS
SAN LUIS POTOSI

SIMBOLOGIA

S CARRETERA DE CUOTA

SN CARRETERA LIBRE FEDERAL
e RED ESTATAL PAVIMENTADA

— RED TRONCAL ESTATAL

O coseceramuncea

SAARINENI, Eliel. LA CIUDAD. Su crecimiento, su declinacion y su futuro. Editorial Limusa Wiley, México, 1967 312 pp.,
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El problema no sélo es propiciado por la deficiente red de carreteras y caminos, el estado no
cuenta con la infraestructura necesaria para satisfacer las necesidades que demandan los
habitantes. Las localidades crecen como nucleos aislados hasta que se empiezan a crear
conurbaciones y es cuando se van incluyendo a la mancha urbana de una manera desordenada,
sin un planteamiento previo. Las redes de comunicacién son inexistentes en la mayoria de estas
localidades y no cuentan con los servicios basicos. Estas uniones desordenadas crean problemas
y los hacen propios de la ciudad. En lugar de aportar beneficios, las localidades, se integran a la
ciudad trayendo consigo un gran numero de problemas.

Las localidades deben de ser vistas como unidades de un mismo conjunto, por lo que dotarlas con
los servicios necesarios es indispensable para su crecimiento ordenado y asi cada elemento podra
crecer de manera independiente con el mismo fin, el desarrollo de la entidad.

El futuro de las localidades puede o no estar relacionado con la conurbacién de las mismas, con la
cabecera municipal o con la comunidad mas grande del municipio, esto debe de tomarse en cuenta
para la comprensién del papel que cada una de las diferentes localidades desempefia.

El municipio de Zaragoza es una entidad que cuenta con una localizacion particular que la
diferencia del resto de los municipios, se encuentra ubicado entre los dos ejes carreteros
anteriormente mencionados, el eje Tampico- Manzanillo y el eje México — Nuevo Laredo. Estos dos
ejes se encuentran unidos por un camino un poco antes de llegar a la “intersecciéon” de los mismos
en la capital del estado, via que debe de ser mejorada para el crecimiento del municipio.

32



u Antecedentes del estado y municipio de San Luis Potosi.

Wis8:30;

N12°30°

Se encuentra muy proximo a los municipios de San Luis Potosi y de Soledad de Graciano
Sanchez. Este crecimiento debe de impulsar el desarrollo del municipio y atraer diferentes
mercados que inviertan en el mismo, sectores turisticos y comerciales.

L SDC 0RO LE = ARMEALLD BE LD I ANTE

MUNICIFI) DE CERRO
DE SAM PEDRD

MUNECIPIO IDE
ARMADILLODELOS

MUMICIFIO DE SANTA MARIA DEL RiQ

* SAN LUIS - QUERETARD

El municipio de Zaragoza cuenta con 124 localidades, cada una de ellas con caracteristicas
propias, con diferentes ecosistemas y atractivos turisticos y cuenta con 55 kilometros de red
carretera federal, 19 Km. de red carretera estatal y 42.90 Km. de red caminera rural, elementos de
infraestructura basica para el desarrollo.
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JUSTIFICACION.

Los motivos por los que se eligié este municipio en particular apuestan al crecimiento de sus
localidades. Por su excelente ubicacion dentro del estado de San Luis Potosi, la relacion
geografica que mantiene con los 7 municipios colindantes podria crecer y ser aprovechada para
impulsar nuevas relaciones comerciales y turisticas.

Se encuentra rodeado por los municipios de San Luis Potosi, Cerro de San Pedro, Armadillo de los
Infante, San Nicolas Tolentino, Ciudad Fernandez, Santa Maria del Rio y Villa de Reyes.

Las relaciones se deben de fortalecer con los municipios circundantes, principalmente San Luis
Potosi y Santa Maria del Rio, dos de las principales entidades del estado. Explotar la conurbacion
con la capital del estado y crear nuevos vinculos con Santa Maria del Rio y la zona industrial de
San Luis Potosi enriqueceria el comercio y turismo debido al gran numero de visitantes del sur de
la republica.

Otro de los factores que intervinieron para la seleccion de este tema son los atractivos turisticos
que tiene el municipio. Existen diferentes lugares que se pueden visitar desde haciendas hasta
grutas. Las mejoras viales que se pueden dar en el municipio facilitarian el acceso a los sitios
turisticos alimentando su crecimiento.

El estudio vial propuesto no sdlo contempla como ultimo fin el establecimiento de un centro
integrador de las localidades del municipio, este analisis puede ser retomado por diferentes
compafiias e instancias para el desarrollo de diferentes rutas y proyectos de indole comercial,
turistica, salud, entre otros.

OBJETIVOS.

Objetivo general:
Analizar la movilidad regional del municipio de Zaragoza para crear un plan maestro del sistema
vial y mediante su fortalecimiento encontrar la vocaciéon de un centro integrador que unifique y
contribuya al desarrollo del municipio.
Objetivos especificos:
-Impulsar el crecimiento econémico, social y turistico por medio del mejoramiento de la red vial.

-Fortalecer el desarrollo por medio de actividades turisticas y comerciales.

-Crear una tabla de tiempos y distancias de cada localidad a la cabecera municipal para entender
la problematica de cada comunidad.

-Complementar la prestaciéon de servicios de la comunidad en cualquiera de los diferentes
sectores.

-Establecer de manera objetiva los beneficios de la conurbacién del municipio de Zaragoza con la
capital del estado.

-Encontrar y reconocer la relacion directa entre el crecimiento del municipio y las vias de
comunicacién que lo rodean.

-Crear una red de caminos basado en un estudio y analisis del estado actual de las vias para
establecer su posible mejoramiento.

-Establecer la metodologia utilizada como un posible modelo a seguir en investigaciones
relacionadas con el tema.

-Presentar un plan maestro de un centro que integre a todas las localidades del municipio
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HIPOTESIS.

Este proyecto establece las siguientes hipotesis como eje conductor del trabajo, derivdndose de
ellas las variables de estudio contempladas:

“Si se realiza un andlisis detallado del municipio de Zaragoza en
el estado de San Luis Potosi, se podra establecer que el fortalecimiento
de la red vial del municipio integraria a sus localidades y crearia nuevas
relaciones con los municipios que le rodean propiciando el crecimiento
econdmico, social y turistico de la region, el cual esta directamente
relacionado con el estado en el que se encuentran las vias de
comunicacion”.

“Apoyado en el analisis de la movilidad del municipio, la
propuesta de un centro integrador en la cabecera de Zaragoza proveeria
la constitucion del potencial para llegar a ser un lugar que retina al resto
de las localidades del municipio y forme una red que cumpla la funcién
integradora y aporte beneficios sociales y econémicos directamente al
municipio”.

Este municipio cuenta con grandes deficiencias en los sectores de empleo, salud, educacion,
vivienda y seguridad publica, pero su situacién geografica dentro del estado y la infraestructura
basica para el desarrollo pueden contribuir al cambio de estas condiciones que por el momento
predominan.

METODOLOGIA

La investigacion se inicia como descriptiva / correlacional, ya que pretende analizar los diferentes
factores que intervienen para el crecimiento y desarrollo planeado del municipio de Zaragoza
comparando las relaciones que existen entre los diferentes municipios y localidades del estado.

Habrd documentacion de libros, revistas y diversas publicaciones como el periddico oficial.
También se obtendra informacion de diferentes sitios de Internet incluyendo la pagina del gobierno
del estado de San Luis Potosi y La Secretaria de Turismo entre otras.

Las entrevistas que se planteen podran ser semi estructuradas con preguntas clave y que reflejen
de manera objetiva un resultado confiable. Estas entrevistas se pueden dar por medio de un
Consejo Municipal y se realizaran a diferentes estudiosos y expertos en la materia obteniendo
datos que posteriormente se analizaran.

Una vez delimitado el problema, la informacién se clasificara y en un principio se obtendra
basicamente de material publicado. Después vendra la investigacion de campo complementada
con entrevistas, recorridos y visitas al sitio de estudio..

El proceso de investigacion estara guiado por la constante documentacion y por la asesoria de los
coordinadores asentando las bases para el inicio y desarrollo de la misma. La aplicacion del
método sera flexible y se dara por medio de observacién directa y revision de gabinete.

Este trabajo propone un método especifico para abordar y guiar el tema de estudio, si bien los
objetivos daran la pauta inicial, el proceso de investigacion que requiere este tipo de documento es
muy particular y debera de ser mas flexible segun la informacion con la que se cuente, factor que
determinara la extension y tiempo requerido para cada capitulo.
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Los siguientes pasos dirigiran la investigacion y permitiran que ésta se lleve a cabo de manera
ordenada delimitando sus alcances y estableciendo los criterios analizados para dar continuidad al
trabajo.

Se pueden considerar tres grandes apartados dentro de esta investigacion:

Analisis de informacion.
Sintesis de informacion.
Propuesta y conclusiones.

Cada uno de ellos se subdivide en un determinado nimero de incisos segun las necesidades que
se presenten a lo largo de su desarrollo, el acercamiento de los diferentes capitulos varia también
dependiendo directamente del objetivo y la informacién particular que se desee obtener.

Los puntos que integran este método se deben de seguir de forma seriada ligandolos por medio de
conclusiones que permitan la transicién de uno a otro hasta llegar a la propuesta final, de tal
manera que esta investigacion se encuentra estructurada por un esquema lineal muy definido con
una caracteristica fundamental, flexibilidad.

1. Andlisis del tema, documental histérico — geografico — social.
1.1. Antecedentes del tema.

Se parte de este punto para realizar un analisis de los antecedentes tanto del tema propuesto
como de la linea de investigacion. En este inciso se debe determinar si existe un analisis similar
del municipio. La informacion requerida para completar esta parte se encuentra en el INEGI, en
Gobierno Estatal y Municipal, en los archivos de la biblioteca de la UASLP y en diversas
publicaciones sobre urbanismo.

El primer paso es realizar una compilacion de conceptos que hagan referencia al tema de estudio,
sus antecedentes e ideas basicas proveeran una visidon general del tema a quien consulte el
documento para dar paso formalmente a la investigacion.

Para esta tesis en especial también se requiere indagar si hay alguna estrategia planteada con la
misma tematica, se conoceran las carreteras de la zona que estan consideradas dentro de los
programas para su mejora o construccion. Los planes a estudiar son:

1. Plan de Desarrollo Urbano de S.L.P. 2001-2020.
2. Plan de Ordenacién de S.L.P. y su zona conurbada.
3. Ley de Desarrollo Urbano de S.L.P.

Es importante concluir si existen documentos similares tanto para enriquecer el analisis como para
desistir y proponer un nuevo tema.

1.2. Documentacioén y analisis histérico — geografico y social.

El segundo paso de este apartado se enfoca en realizar el analisis del contexto del municipio de
Zaragoza, para lo cual se propone definir las caracteristicas del estado y municipio de San Luis
Potosi y en los capitulos 2 y 3 se reunird la informacion social, cultural, econémica y politica del
entorno para comprender la problematica y potencial del municipio.

Se analizara de manera breve la situacién actual del estado y municipio de San Luis Potosi en el

capitulo 2 para después, en el siguiente apartado, realizar de manera mas profunda el estudio del
municipio de Zaragoza y la relacién con la capital del estado.
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1.3 Casos similares, establecimiento de enlaces, relaciones, recurrencias y/o diferencias
existentes con casos similares.

La investigacion continuara por medio de documentacion de casos analogos que permitan
encontrar similitudes, maneras de entender y solucionar los problemas especificos en diferentes
circunstancias.

Estos casos proporcionaran diferentes visiones de abordar y estructurar los pasos a seguir dentro
de una problematica real y se utilizaran Unicamente como referencias para enriquecer el
documento, bastara con encontrar los puntos clave de 2 o 3 ejemplos para proseguir con el tema
en cuestion.

Es aqui, finalizando el estudio de los casos analogos donde terminara la primer parte de analisis de
la investigacion. Sera crucial el correcto ordenamiento y clasificacion de la informacion para facilitar
el siguiente paso, la sintesis de los datos.

2. Delimitacion del tema y sintesis de informacion.

Una vez realizada la primer parte del analisis se necesitan revisar los objetivos de la investigacion y
acotarla de manera precisa para poder dar paso a la sintesis y ordenacion de los datos obtenidos.

En este paso se compila y ordena toda la informacién dejando Unicamente la necesaria para darle
sustento a la investigacion y guiarla.

Es importante destacar que se debera de proponer una metodologia especifica para el analisis de
la movilidad del municipio de Zaragoza, la cual sera expuesta en su momento dentro del capitulo
correspondiente.

La informacion se interpretara segun lo requiera la investigaciéon por lo que muchos datos quedaran
Unicamente como soporte y algunos otros permitiran continuar el trabajo y llegar a una propuesta
clara y valida.

Es fundamental poder encontrar y utilizar la informacién correcta, los indicadores de poblacion,
actividades economicas y salud seran los elementos que sustenten la propuesta.

3. Propuesta y formulacién de conclusiones.

Después del analisis y sintesis de la informacién se dara la propuesta de la investigacion, siendo
en este caso el andlisis de la movilidad y el plan maestro de un centro social integrador.

Este trabajo contempla dos propuestas la primera, el analisis de la movilidad regional del municipio
de Zaragoza es la parte medular de esta investigacion, de este analisis se desprenden un gran
numero de posibles proyectos de disefio urbano por lo que desde un principio se enfocara la
movilidad a un punto del municipio en particular que concentre las diferentes actividades y recursos
naturales, sociales y econdmicos necesarios para el establecimiento de un centro integrador.

Las dos propuestas estan ligadas intimamente primero, el analisis de la movilidad nos permitira
crear un panorama integral de la situacion actual del municipio complementado con la informacién
obtenida anteriormente en esta investigacion para elegir el proyecto adecuado a desarrollar. La
parte esencial de este inciso sera exponer la vinculacion entre las dos propuestas.

Finalmente se elaboraran las conclusiones de la investigacion y se asentara en el documento el

alcance final del proceso, si bien cada capitulo se ha estructurado con el mismo esquema,
Introduccion - desarrollo — conclusiones, la investigacion contara con sus observaciones finales.
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1. ANTECEDENTES DEL URBANISMO Y CONCEPTOS BASICOS DE
SOSTENIBILIDAD.

Vista panoramica de Villa de Zaragoza
Fotografia: Lozano de Poo, Juan Manuel, 2005
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ANTECEDENTES DEL URBANISMO
Introduccién

En este primer capitulo se asientan los conceptos basicos del urbanismo con el fin de crear un
marco de referencia para poder abordar el caso de estudio. De igual forma se establecen los
conceptos basicos de la sostenibilidad para aplicarlos a la investigacion en la secciéon que
corresponda.

El urbanismo es una profesion relativamente nueva que contiene una amplia gama de conceptos y
un area de practica muy amplia y compleja. Por tal es una ciencia que tiene la mision de
proporcionar las bases fundamentales para poder resolver los problemas de las ciudades,
concernientes tanto a la configuracién fisica, como a la dinamica de las actividades econémicas y
sociales.

1.1. Antecedentes.

1.1.1.- Definiciones

> URBANIZACION : CONDICION, PROCESO Y/O EFECTO DE TRANSFORMACION DEL MEDIO O SITIO NATURALES
(Y/O RURALES), EN ARTIFICIALES, CULTURALES Y/O URBANOS.

> URBANISMO : DISCIPLINA (CIENTiFICO-TEC[\lICA) DEDICADA AL ESTUDIO DEL MEDIO O AMBITO, CONDICION O
DESARROLLO "URBANOQ", DE LA URBANIZACION O DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS URBANOS.

> URBANISTICO : RELATIVO A LO URBANO O LA URBANIZACION.

> RURALISMO (RURALISTICA): DISCIPLINA (CIENTIFICO-TECNICA) DEDICADA AL ESTUDIO DEL MEDIO O AMBITO,
CONDICION O DESARROLLO

"RURALES", DE LA "RURALIZACION" O DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS RURALES.

El término "urbanismo" procede de la palabra latina "urbis" (ciudad), que en la antigiedad se
referia por antonomasia a la capital del mundo romano, Roma. La Real Academia define
"Urbanismo" como el conjunto de conocimientos que se refieren al estudio de la creacion,
desarrollo, reforma y progreso de los poblados en orden a las necesidades materiales de la vida
humana.

Rebasando el marco en el que por etimologia y definicion estaba constrefiido el urbanismo —la
ciudad-, hoy es una disciplina de objetivo mucho mas amplio y se utiliza para la ordenacién integral
del territorio. El urbanismo, sinénimo de planificacién y ordenacién, se ocupa de proporcionar
modelos territoriales sectorializados, donde cada uno de esos ambitos tiene asignado un desarrollo
acorde con sus aptitudes. Asi, habra unos suelos netamente urbanos, otros urbanizables, esto es,
susceptibles de llegar a ser urbanos cuando las necesidades de crecimiento y expansion lo
determinen, y, por fin, suelos no urbanizables sin ninguna expectativa de evolucién hacia espacios
civicos.

1.1.2.- Ideas basicas

Aunque la apariencia fisica y el funcionamiento de la ciudad constituyen el objeto tradicional del
urbanismo, la poblaciéon y los recursos econdmicos de la ciudad son también elementos
importantes a considerar. Es por esto que el urbanismo contemporaneo, ademéas de seguir
ocupandose del disefo fisico, aborda de la misma forma las decisiones socioeconémicas de largo
alcance que deben tomarse en cuenta.

Una ciudad presenta necesidades sociales y cuenta con un determinado capital econémico. El
gobierno local actia como agente para los servicios que los residentes y los negocios necesitan:
educacion, suministro de agua, proteccién policial, servicio de bomberos y entretenimiento, entre
otros.
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La calidad, caracter y eficacia de estos servicios requieren que la planificacion ajuste las
necesidades y los deseos con el cambio tecnoldgico y con los objetivos de desarrollo fisico. El
urbanismo, ademas, deberia intentar proporcionar una vivienda digna (y una minima ayuda
econdmica) a los habitantes que no puedan cubrir esta necesidad basica. Cuando las viviendas
locales son deficientes y los recursos econémicos permiten mejorarlas, el departamento de
urbanismo deberia de inspeccionar las condiciones de las viviendas y coordinar los fondos para
financiar su desarrollo y rehabilitacién.

“El futuro de las ciudades es el futuro de la tierra, y el siglo XXI confirmara finalmente el destino del hombre como
ser urbano Hace cien afios tan sélo el 10% de la poblacién mundial vivia en las ciudades, pero mucho antes de finalizar el
siglo XX esta proporcidon se ha incrementado hasta la mitad y las ciudades del mundo crecen a un ritmo de 250,000
personas por dia.”

1.1.3.- Postura critica

Estos conceptos e ideas que se han planteado nos indican la preocupacion que se debe de tener
para realizar cualquier investigacion, analisis o intervencion en zonas urbanas o préximas a serlo,
para resolver de manera integral con un equipo interdisciplinario de trabajo los problemas actuales
y prever los futuros conflictos.

Todos estos conceptos llevan en nuestros dias el sustento de la sostenibilidad y el respeto al
medio ambiente y al entorno en el que se desarrolla cualquier actividad humana.

El desarrollo econémico de la ciudad queda englobado dentro del ambito del urbanismo. Los
planes de desarrollo econdmico se valen de una mezcla de incentivos, asistencia técnica y
publicitaria para crear empleos, establecer nuevas industrias y negocios, ayudar a las empresas ya
existentes a prosperar, rehabilitar lo que es recuperable y dar una nueva orientacion a lo que no se
puede salvar.

El desarrollo econémico, sin embargo, debe ir mas alla de la empresa y de la facilidad de llegar a
los trabajadores. En un entorno tecnoldgico de rapida evolucién, con frecuentes cambios globales
en las relaciones laborales, los trabajadores cualificados necesitan nuevas capacidades y el
personal no cualificado necesita algun tipo de preparacion.

La formacion laboral constituye una parte necesaria dentro de la estrategia del desarrollo, en
especial en lo que a los ciudadanos pobres y sin empleo se refiere.

La programacion de las inversiones es el instrumento presupuestario que utilizan los urbanistas
para fijar la construccion y financiacion de las obras publicas.

Proyectos como la mejora de la red vial la iluminacién de las calles, los estacionamientos publicos
y la compra de terreno destinado a espacios al aire libre, deben ser estudiados y clasificados en
funcion de sus prioridades. Un programa anual deberia de establecer las prioridades para los afios
siguientes entre los proyectos necesarios para poner en practica el plan global y reemplazar la
infraestructura obsoleta.

Los urbanistas de hoy deben de entender que una ciudad se ve afectada por fuerzas econémicas
regionales, interregionales, nacionales e internacionales y que la efectividad de los planes para
producir la viabilidad econémica de una ciudad depende del correcto analisis e interpretacion de
estas fuerzas.

POWELL, Kenneth LA TRASFORMACION DE LA CIUDAD.,25 proyectos internacionales de arquitectura urbana a
principios del siglo XXI, Leopold Blume, Barcelona, 2000, 325 pp
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SOSTENIBILIDAD

1.2. Sostenibilidad

El urbanismo no se puede concebir sin las premisas basicas que plantea el desarrollo sostenible,
es parte de la cultura, parte que hemos estado haciendo a un lado durante la historia y devastando
irreversiblemente nuestro habitat. Es necesario retomar nuestro verdadero camino dentro de la
naturaleza, si es que alguna vez lo tuvimos, para poder entender y planear asentamientos
humanos que dafien lo menos posible al entorno y que comprometan el futuro de las generaciones
posteriores.

El respeto al medio en que nos desarrollamos es crucial para la supervivencia, no solo del ser
humano, sino de miles de diferentes especies animales y vegetales, la falta de recursos
indispensables para nuestra existencia en este planeta nos exige poner cada vez mas atencién a
la crisis en la cual nos encontramos inmersos.

El estado de San Luis Potosi, cuenta con graves problemas de abastecimiento de agua, cada ano
localidades enteras son clasificadas como zonas de desastre debido a las sequias que se
presentan cada vez con mayor frecuencia y de mas duracion.

1.2.1. Antecedentes

Las primeras ideas sobre los vinculos entre el crecimiento econdmico del mundo y la escasez de
recursos naturales la podemos encontrar en el documento “limites al crecimiento” que fue

publicado por el club de Roma en 1972. ” Como derivacion de un proyecto de investigacién iniciado en 1968, un
grupo de cientificos exploré un “modelo mundial” que pretendia, particularmente la viabilidad del crecimiento continuado”.

En la Conferencia de Estocolmo en 1972 se instituyé el Programa de Naciones Unidas para el
Medio Ambiente como un reconocimiento a la necesidad de trabajar continuadamente en esta
area. En esta ocasidon se decidié organizar la Conferencia de Naciones Unidas Sobre

Asentamiento Humanos de 1976, “un reconocimiento explicito en el sistema de Naciones Unidas del papel de los
asentamientos Humanos en el desarrollo y en la calidad del medio ambiente. Esta conferencia de 1976 (conocida como la
Conferencia Habitar) contribuy6 a enfatizar el papel central que debe tener la satisfaccion de las necesidades basicas en el
desarrollo (especialmente en los rubros de agua y atencion primaria a la salud)”.

El pensamiento en torno al desarrollo sustentable de los afos sesentas y setentas se caracterizd
en general por la toma de conciencia sobre la capacidad de soporte del medio ambiente sobre las
actividades humanas.

No es raro que el tema del desarrollo urbano haya entrado como una parte importante de la
agenda de las naciones es ese ambito. La poblacién de muchos de nuestros paises cambid
notablemente en esa época. Segun cifras oficiales del INEGI, en ese tiempo se hizo notorio ya el
hecho de que se habia roto el balance de la poblacion urbana - poblacién rural, con el vuelco de
grandes masas de campesinos hacia las ciudades.

Los afios sesentas son el surgimiento de las revoluciones urbanas por el reclamo de espacios para

vivienda para las personas que llegaban sin poseer nada. Es el surgimiento de los grandes
asentamientos por invasion, apoyados por lideres sociales de izquierda.

Miltin, Diana y Satterthwaite, David. Desarrollo sustentable y ciudades. Revista Vivienda vol. 3, num. 1 enero —abril 1992,
Trabajadores, México. Pag 589
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Los afos setenta en México, que puede ser un caso tipico de Latinoameérica, representa en ese
contexto la contencién de esos movimientos de transformacion urbana. Es una década de
represion gubernamental y el inicio de la gran crisis econdmica de la década siguiente.

Los setentas es la época de la crisis petrolera y energética. Se vio claramente que no se podia
aislar a los objetivos del desarrollo de las ciudades de una vision responsable y creativa sobre el
uso y consumo de la energia. Gran parte de la investigacion en Arquitectura en esta época se
concentr6 en el desarrollo de modelos ecologicos eco-eficientes (arquitectura bioclimatica,
aprovechamiento y reciclaje de los desechos, etc.)

Para muchos investigadores de arquitectura fue una buena época, ya que fueron numerosos los
apoyos a investigaciones que desarrollaran modelos de construccion racionales para el medio
rural, como una estrategia general para sostener a las poblaciones rurales en su lugar de origen a
partir de la mejora de sus condiciones de vida. Son productos muy importantes del periodo en
México las cartillas de la vivienda (como las del IMSS o la de la SARH), que explican a los
campesinos como construir y sanear sus viviendas utilizando los recursos de su propia region.

La vision ha madurado hasta entender que las actividades del hombre sobre el territorio son
tan importantes como sus recursos, dado que el sostenimiento de la capacidad de
regeneracion del medio tiene que ver con la manera en que se le explote.

El considerar al medio y al ser humano que lo habita como factores intimamente relacionados del
ecosistema es un gran avance, ya que hace mas cercana la posibilidad de pensar en que las
actividades exploradoras tendran un efecto duradero sobre el sustento de la comunidad en ese
territorio. Esto ha hecho posible el que se disefien en nuestros dias estrategias de conservacion y
desarrollo no proteccionistas, como las de los “extremistas verdes” de los afios sesentas y
setentas, sino concentradas en la viabilidad de las actividades humanas frente a la capacidad del
medio para soportarlas.

Parte de lo que caracteriza a la visiéon desarrollada en los afios ochenta, es el constatar que puede
hacerse una actividad explotadora sobre el medio ambiente y que esto no es una actitud
imperialista que pueda afectar a las “buenas conciencias”. Es posible incluso disefar estrategias
que garanticen esto frente a la cada vez mas omnipresente opinidn publica mundial.

“La Estrategia Mundial de Conservacion publicada en 1980, contribuye con lo que podria caracterizarse como un enfoque
ecolégico a la definicion de sostenibilidad. La estrategia plantea tres objetivos considerados necesarios para la
conservacion de los recursos vivos: el mantenimiento de los procesos ecoldgicos esenciales y de los sistemas que dan
sostén a la vida, la presentacion de la diversidad genética y el aprovechamiento sustentable de las especies y los
ecosistemas”

En nuestros dias habria que pensar en estrategias de mejora social de las comunidades,
empezar a pensar en modos de adaptacion a las diversas formas de vida de las personas,
empatar los objetivos del desarrollo econémico sostenido con el respeto por la autonomia
de las comunidades no comprometiendo el equilibrio del medio ambiente, ni la
supervivencia de las generaciones futuras, ni la de los diversos modos de vida y visiones
del mundo de cada pueblo.

Miltin, Diana y Satterthwaite, David. Desarrollo sustentable y ciudades. Revista Vivienda vol. 3, num. 1 enero —abril 1992,
Trabajadores, México. Pag. 62
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En la década de los noventas, decimos, se hizo mas compleja la vision sobre el desarrollo
sostenible, nuevos temas ingresaron a la agenda ambiental de los paises. La OCDE, organismo
que asumié en buena medida la coordinacion de los esfuerzos para el desarrollo de las naciones

ricas, sefiala que los temas mas importantes de la agenda son “aire, agua, manipulacién de desechos,
integracion de las decisiones ambientales y econdmicas y respeto a los compromisos internacionales...se afiaden
recomendaciones particulares sobre temas escogidos en funcién de la situacion del pais: naturaleza, energia, transporte,
turismo, pesca, selvicultura e industria quimica”

La década pasada fue el escenario de un interés fuerte en la participacion ciudadana en asuntos
relacionados con su desarrollo, es notoria la influencia que tienen las personas en la toma de
decisiones politicas, la década de los noventa se caracterizé por un fortalecimiento global de la
democracia.

La vision actual del desarrollo sostenible se encuentra fuertemente influida por numerosos temas,
que acercan al debate sobre los derechos de las comunidades frente a los objetivos de desarrollo
de la economia globalizada de las grandes corporaciones multinacionales.

1.2.2. Definicidones.
Fuente: Luis Jiménez Herrero “DESARROLLO SOSTENIBLE”, Piramide, México, 2000.

Capacidad de carga: concepto cuantitativo que supone que existen limites, a veces dificiles de
definir, a la capacidad de los ecosistemas naturales para soportar un crecimiento continuo del
consumo de los recursos y de la contaminacién. Los principales factores son: el nimero de
habitantes, la densidad de poblacién, el nivel de vida y la tecnologia (en la que se incluye el poder
de “expandir’ la capacidad de carga) Las preocupaciones se refieren al ritmo de agotamiento de
los recursos renovables y a la acumulaciéon de desechos peligrosos en el ambiente.

Economia en equilibrio dinamico: concepto que parte del principio de que la economia humana
es “un subsistema abierto del ecosistema terrestre, que esta materialmente cerrado”. La economia
en equilibrio dinamico es, pues, una economia de crecimiento nulo en equilibrio biofisico, en la cual

a) las reservas se mantienen en un nivel suficiente para asegurar buenas condiciones de vida a la
generacion actual y una sostenibilidad ecoldgica a largo plazo (pero no indefinido),

b) el servicio se aumenta segun el nivel constante de las reservas,

c) los flujos de materia y de energia se reducen a un minimo.

Eco espacio: concepto basado en los limites cuantitativos, capacidad de carga y cargas criticas
fijadas con base en el andlisis cientifico y de evaluacion politica del riesgo que se corre si se
rebasan esos limites. Algunos autores afiaden un elemento de distribucién de los recursos que
sugiere un ecoespacio asignado a nivel nacional, regional o individual (“partes equitativas” a nivel
mundial).

Huellas ecoldgicas / cargas ambientales: se consideran los efectos que produce el hombre
dentro del planeta para evaluar las necesidades en “capitales naturales” que se derivan del
consumo. El aumento de la riqueza y del poder de consumo va acompafado de un aumento de la
superficie de tierras productivas (huella ecoldgica) y de los flujos de materia (cargas ambientales)
necesarias para cubrir las necesidades individuales. Se supone que la tecnologia y los
intercambios comerciales no permiten el crecimiento de la capacidad de carga del planeta a largo
plazo, sino que lo Unico que hacen es desplazar los efectos producidos por el aumento de los
niveles de consumo.

Avérous Cristian P. Evaluacion del desempefio ambiental. OCDE, Paris, 1997. pag 46
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Contabilidad de los recursos naturales /PIB verde: |la contabilidad de los recursos naturales
esta considerada como un medio para destacar la relacion que existe entre el medio ambiente y la
economia. Las medidas del PIB verde se basan en los indicadores cuantitativos de los resultados
nacionales, que se establecen a partir de datos relativos a la disponibilidad y a la utilizacion de los
recursos naturales y ambientales y considerando las evaluaciones cualitativas de lo que es el
bienestar econémico, ambiental y a veces social.

Ecoeficiencia: Estrategia de gestion basada en medidas cuantitativas de entradas-salidas, que
trata de optimizar la productividad de los insumos enérgicos y materiales con el fin de disminuir la
cantidad de recursos consumidos asi como la contaminacion o los desechos generados por unidad
producida; reducir los costos y crear un beneficio competitivo. Hay quienes consideran también la
ecoeficiencia como un marco que permite reorientar los objetivos y las hipdtesis que rigen el
comportamiento de las empresas y, eventualmente, de los gobiernos y los hogares.

1.2.3. Ideas Basicas

El desarrollo sostenible

La posibilidad del crecimiento econémico se ve limitada por la posibilidad de conservar los
recursos. Para esto es necesario el estudio de los limites maximo y minimo, dentro de los cuales
se pueden explotar un recurso sin afectar al equilibrio ecoldgico que le sostiene y es responsable
de su existencia.

La riqueza que puede suponer un recurso no viene solo de la eventualidad de utilizaciéon inmediata,
sino de su posibilidad de utilizarlo a largo plazo de forma sostenible y garantizando su
permanencia.

Tan importante como asegurar la renovacion del recurso es garantizar la persistencia del
ecosistema que le sostiene ya que sin él el recurso desaparece.

El desarrollo econémico viene, pues, de la posibilidad de utilizar un recurso asegurando su
regeneracion y su equilibrio ecoldgico, y la creacion de una tecnologia que haga menos agresiva la
transformaciéon de los recursos. Cuanto mayor sea la eficacia del proceso de transformacion, y
menor el consumo de energia, mayores seran los beneficios econdmicos y ecolégicos.

Es necesario crear infraestructuras industriales y de transporte menos agresivas con el paisaje, sin
renunciar al desarrollo econémico alcanzado. Pero no debemos olvidar que, si todo el mundo
tuviese un grado de consumo similar al de los paises desarrollados, el planeta no podria, con la
tecnologia actual, proporcionar recursos para todos.

El mundo en el que vivimos forma un ecosistema muy complejo que debemos mantener en buen
estado si queremos sobrevivir como especie. Cada vez estda mas claro que el comportamiento
individual tiene un impacto decisivo en el medio.

Segun Miltin y Settrhwaite (1992) en el nivel del gobierno de las ciudades
contemporaneas hay por lo menos cuatro dreas de politica que son claves para garantizar el
desarrollo sustentable:

1.- Responder a las demandas ciudadanas de infraestructura y servicios basicos.

2.- Castigar a contaminadores y cobrar el precio total a las familias y empresas que se
beneficien con la inversiéon publica en infraestructura y servicios, asi como alentar formas
innovadoras para reducir la contaminacion y conservar los recursos (especialmente la
reduccion en la contaminacion del aire y el consumo de combustible por parte de vehiculos
automotores).
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3.-Dotar del marco dentro del cual los desechos generados en la ciudad sean manejados de
manera eficaz (particularmente los desechos toxicos).

4.-Identificar y apoyar el desarrollo de nuevas actividades econémicas que alienten la base
econdémica del centro urbano al igual que su entorno”

1.2.4. Aplicacién al caso.

En este caso se deben de conformar asociaciones para facilitar el intercambio y acumulacion de
ideas en torno a la sostenibilidad; esto permitiria crear frentes comunes para el desarrollo de
politicas, la identificacion de liderazgo y mejores practicas empresariales y gubernamentales.

Todo esto requiere el apoyo del gobierno para darle seguimiento a los programas y apoyos
otorgados para los mismos.

Se debera de promover también la participacién social dentro del proyecto y la capacitacién del
personal para el buen funcionamiento del centro.

La mayor parte de la literatura sobre desarrollo sostenible coincide en la importancia de la
participacion comunitaria en los procesos de planeacion, gestion y actuacion en el desarrollo
sostenible. La base de esto descansa en la idea de que sean las propias comunidades y no los
gobiernos centrales los que decidan el rumbo de su desarrollo.

Miltin, Diana y Satterthwaite, David. Desarrollo sustentable y ciudades. Revista Vivienda vol. 3, num. 1 enero —abril 1992,
Trabajadores, México. Pag. 84
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2. ANTECEDENTES DEL ESTADO Y MUNICIPIO DE
SAN LUIS POTOSI.
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INTRODUCCION.

Este capitulo expone las caracteristicas con las que cuenta el estado de San Luis Potosi su
ubicacion privilegiada dentro de nuestro pais, es un elemento que nos ayuda a visualizar
claramente el alto potencial que resta por aprovechar en cada uno de sus municipios.

El siguiente analisis trata de mostrar la relacion que existe entre San Luis Potosi y nuestro caso de
estudio, el municipio de Zaragoza, los beneficios que puede traer un nuevo vinculo creado por su
semejanza y cercania. La conurbacion de ambos municipios es inminente y por lo mismo no se
pueden separar de manera definitiva en el periodo inicial de esta investigacion.

También se presentan los datos y antecedentes del municipio de San Luis Potosi, la importancia
que tiene éste como capital del estado y la relacidon que mantiene con el resto de los municipios, en
particular con la cabecera municipal de Zaragoza, la cual ya se considera como conurbada.

El crecimiento que se puede llegar a dar por medio de la infraestructura basica para el desarrollo
dentro del estado es innegable, a continuacion se presentan las caracteristicas de la entidad, sus
diferentes perfiles y estadisticas para poder establecer el escenario en donde se sitla este caso de
estudio, el municipio de Zaragoza.

2.1. EL ESTADO DE SAN LUIS POTOSI

2.1.1. SITUACION Y CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

El Estado de San Luis Potosi esta situado entre los 21°09'30" y 24°33'09" latitud Norte, 98°19'52" y
102°17'51" longitud Oeste. Es cruzado por el Trépico de Cancer el cual se anuncia cerca de una de
las ciudades mas importantes del estado, Matehuala. San Luis Potosi es un Estado de territorio
muy variado, sus alturas oscilan entre los 20 y 2,680 metros s.n.m.

Monterrey, Guadalajara y México son algunas de las principales ciudades de la Republica
Mexicana que se encuentran equidistantes de la capital de nuestro estado y se comunican por
medio de importantes ejes carreteros que cruzan el mismo. También muchos puertos del pais
estan vinculados con San Luis Potosi, como el caso del puerto de Tampico y Veracruz en el Golfo
de México, Mazatlan y Manzanillo en el Océano Pacifico. El comercio que se realiza con Estados
Unidos se da en ciudades fronterizas como Brownsville, Mc Allen y Nuevo Laredo, las cuales se
integran a esta compleja red de comunicacion carretera.

En el Plan de Desarrollo Urbano de San Luis Potosi se propone un esquema de microregiones, a
continuacion se presentan los datos obtenidos de dicho Plan utiles para esta investigacion, (la
informacion en letra cursiva fue tomada directamente del PDU SLP).

1.2. Microregionalizacién

Para efectos de una regionalizacién que también tome en cuenta las especificidades productivas de que da
cuenta el capitulo de antecedentes histéricos, el Estado de San Luis Potosi es dividido por el INEGI y el
gobierno estatal en cuatro regiones: Huasteca, Media, Altiplano y San Luis. A su vez, estas cuatro regiones
del Estado han sido divididas por el PDU-SLP en diez microregiones funcionales, con base en los criterios
descritos en el siguiente esquema.
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Las microregiones funcionales resultantes coinciden en buena medida con las propuestas por el Colegio de
San Luis (Colsan, 1995) y son idénticas (salvo la denominacién de la regién San Luis) con las que ha definido
la Secretaria de Desarrollo Social y Regional del Gobierno del Estado en 1998.}

San Luis Norte: San Luis Potosi, Soledad de Graciano Sanchez, Mexquitic, Cerro de San Pedro, Armadillo,
Villa de Arriaga, Ahualulco, Zaragoza.

2.4. Regioén San Luis

Lo que se ha denominado regién San Luis, en la parte suroeste del Estado también se encuentra dentro de la
gran zona del Altiplano pero se ha considerado como otra regién por razones geopoliticas y econémicas. Esta
region se divide en dos microregiones: San Luis Norte y San Luis Sur.

En la microregién San Luis Norte se encuentra asentada la capital del Estado. Aqui se observa que comparte
en su parte oriental, junto a la microregién San Luis Sur, el macizo montafioso de la Sierra de Alvarez. De
igual manera, en ambas microregiones se presentan en su parte occidental, algunos levantamientos
montafiosos. Aunque por lo general es posible encontrar muchas partes planas.

En cuanto a problematica ambiental la regiéon San Luis Norte presenta problemas muy graves, tanto por la
diversidad de sus causas por la magnitud de sus impactos sobre la poblacién, su industria y las grandes
extensiones de sembradios bajo régimen de riego. En esta microregién hay problemas por sobreexplotacion y
contaminaciéon de acuiferos, erosién, salinizacién y pérdida de fertilidad de suelo asi como disposicion
inadecuada de residuos domésticos e industriales. En la microregién San Luis Sur, es la erosion el principal
problema que le aqueja.

En la microregion San Luis Norte se encuentran decretados los parques urbanos de Paseo de la Presa y del
Ejido San Juan de Guadalupe, asi como la zona de proteccion forestal y refugio de flora y fauna silvestre de
Sierra de Alvarez. En la microregién San Luis Sur se encuentra el parque nacional de El Gogorrén.

2.1.2. LIMITES GEOGRAFICOS

Al Norte con: los Estados de Coahuila, Nuevo Ledn, Tamaulipas y Zacatecas.
Al Sur con: los Estados de Guanajuato, Hidalgo y Querétaro.

Al Este con: el Estado de Veracruz.

Al Oeste con: los Estados de Jalisco y Zacatecas.

2.1.3. SUPERFICIE TOTAL DEL ESTADO

Su extension territorial es de 62,304.74 Km2., que equivalen a 3.22% de la superficie del pais. En
esta superficie se concentran las diferentes zonas divididas en municipios que cuentan con
grandes diferencias y diversos tipos de atractivos y potenciales.

2.1.4. PERFIL SOCIOECONOMICO

de la del sistema de ciudades. Para 2020
este porcentaje se incrementara a 8.3%

De manera adicional a las principales
ciudades del sistema urbano estatal, la

entidad tendra 11 localidades en el afio 2010
con una poblacién entre 10 000 y 19 999
habitantes: Cardenas, Cerritos, Salinas,
Santa Maria del Rio, Charcas, Cedral,
Tanquian, El Naranjo, Villa de Reyes, Villa
de Zaragoza y Ciudad del Maiz. Estas
localidades se definen como resto de las
principales ciudades del sistema urbano
estatal, las cuales operaran
fundamentalmente como centros de atencién
medio y basico, participando para ese afio
con 5.1% de la poblacion del Estado y 7.8%

aunque Santa Maria del Rio, EI Naranjo,
Cerritos y Cardenas se ubiquen en el rango
anterior.
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POBLACION

[ ANO | TOTAL URBANA RURAL

1950 856,066 260,452 595,614
1960 1'048,297 352,611 695,686
1970 1'281,996 499,944 782,052
1980 1'673,898 786,028 887,870
1990 2'003,187 1'105,023 898,164
1995 2'200,763 1271,852 928,911
2000e 2'296,363 1'376,676 919,693

Antes de pasar al apartado siguiente que hace referencia al municipio de San Luis Potosi,
presentaremos los ultimos datos obtenidos de poblacidn, los principales centros urbanos del
estado y la inversion publica. Esto con el fin de establecer la importancia del estado en la
Republica Mexicana y la necesidad de inversién en ramos como el de la infraestructura basica para
el desarrollo. Villa de Zaragoza no es clasificada ain como una ciudad principal del estado aunque
cuenta con el potencial para atraer inversionistas y al mismo tiempo mantener su ecosistema en
6ptimas condiciones.

Como se observa en la tabla anterior, San Luis Potosi no es la excepciéon en el fendmeno de
migracién del &mbito rural al urbano. A mitad del siglo pasado, la poblacién rural era mas del doble
que la urbana, en el 2000, estas cifras se han invertido y la tendencia de que este fendmeno
contintie creciendo de manera cada vez mas alarmante, como lo ha venido haciendo sin que se le
preste la atencién que requiere, es inminente.

Una de las preguntas que plantea esta investigacion es precisamente si este fenomeno es
inevitable y si sus consecuencias pueden ser minimizadas por acciones en el presente.

EDADES TOTAL HOMBRES MUJERES
29

De0a9 583,146 290,990 2156
De 10a 19 546,605 270,023 276,582
De 20 a 29 387,989 181,579 206,410
De 30 a 39 282,308 132,685 149,623
De 40 a 49 190,353 91,560 98,793
De 50 a 59 131,664 63,594 68,070
De 60 a 69 93,615 45,216 48,399
De70a79 48,100 23,955 24,145
De 80 a mas 32,583 15,121 17,462

2,296,363 1,114,723 1,181,640

e: Las categorias de poblacion urbana, rural y por edades son estimadas.
Poblacion econédmicamente activa (2000)e: 656,345 hab.e: dato estimado.
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2.1.5 PRINCIPALES CIUDADES

CIUDAD Habitantes

San Luis Potosi 669,353
Soledad de Graciano Sanchez 179,956
Ciudad Valles 146,411
Tamazunchale 88,991
Rioverde 88,854
Matehuala 78,053
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2.1.6 INVERSION PUBLICA 2002-2003

Total 6,164.00 3,697.80 1,978.30 487.90 17,619.90 8,130.10 7,437.30 2,052.50
Seguridad Publicay Administracion 43369 6050 6070 1040 58870 10240  407.80  78.50
de Justicia

Desarrollo Social 3,361.60 1,376.70 1,552.40 432.50 9,882.10 3,735.60 5,466.20  680.30
Desarrollo Econémico 1,706.00 1,640.30  49.00 1670 4,106.50 2,952.10  133.50 1,020.90
Wi B peia ol 75460 61420 11210 2830 1,785.60 1,332.80  180.00  272.80
Desarrollo

Fortalecimiento Municipal 20340  0.00 203.40 000 1224710  3.10 1,244.00 0.00
Gobierno y Administracién Pablica 480 410 0.70 0.00 990  4.10 5.80 0.00
o Abarca el periodo Septiembre del 2002 a Agosto de 2003 y se refiere exclusivamente al gasto de Inversién. *** Comprende

CODESOL, Mixto y Financiamiento Fuente: SEPLADE. Sistema de Seguimiento de Inversion Publica. Sexto Informe de Gobierno 2002/20

Esta tabla nos demuestra de manera general los montos de las inversiones realizadas en los
diferentes rubros, el problema es que hace referencia a nivel estatal, concentrando, como veremos
a continuacion, la mayor parte de estos recursos en la capital del estado.
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2.2. MUNICIPIO DE SAN LUIS POTOSI

En esta segunda parte del capitulo, examinaremos de manera simple, pero concisa, la informacion
obtenida del municipio de San Luis Potosi, donde se encuentra la capital del estado.

La relacion que guarda el municipio con el resto de las entidades que conforman el estado varia
dependiendo de factores como la cercania, relaciones politicas, comercio, entre otras, como las
vias de comunicacion que los enlazan, sus caracteristicas y potenciales.

En esta investigacion, nos preocupan todos estos factores que unen a los municipios de San Luis
Potosi y el de Zaragoza, factores que pueden fortalecerse para crear vinculos aun mas cercanos.

Zaragoza se encuentra ya conurbado con San Luis Potosi, situacion que falta por concretarse y
acentuarse una vez que se inicien los proyectos urbanos propuestos para un futuro inmediato.
Estos proyectos crearan una nueva gama de relaciones entre los municipios y es momento para
que ambos resulten beneficiados, manteniendo en mente que es fundamental que Zaragoza
consolide esta conurbacién, respetando y creando una nueva cultura hacia su medio ambiente.

2.2.1. ASPECTOS GEOGRAFICOS
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Superficie Km2 1,443.10 60,546.80 15
Numero de Localidades 225.00 7,305.00

Localidades con Menos de 500

Rabitantes 202.00 6,760.00 9

2.2.2. POBLACION Y VIVIENDA

Posicié
“

Poblacion total 670,532.00 2,299,360.00 1

Tasa de crecimiento media anual (1990-2000) 2.50 1.40 3
Densidad poblacional (hab/km 2 ') 464.60 38.00 2
% de la Poblacion municipal respecto a la estatal 29.20 0.00 1

% de la Poblacion rural 4.80 39.80 58
% de la Poblacién de 15 a 64 afios 61.50 57.10 1

% de Poblacion indigena 0.60 11.70 27
% de Poblaciéon emigrante 4.30 3.20

% de Poblacion inmigrante 15.90 10.50 4
Numero de ocupantes por vivienda 4.40 4.70 48
% de Viviendas con agua entubada 96.50 76.10 1

% de Viviendas con energia eléctrica 98.10 88.50 1

% de Viviendas con drenaje 94.60 62.10 1

% de Viviendas con piso de tierra 2.20 21.50 58
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Como se puede ver en la tabla anterior, evidentemente el municipio ocupa el primer lugar a nivel
estatal en poblacion total y siendo la principal entidad del estado, el resto de los porcentajes
enlistados indican la gran ventaja que le da sobre los demas municipios.

2.2.3. SALUD Y EDUCACION

Concepto Posicion
Municipal *

Tasa bruta de mortalidad por cada 1,000 habitantes 4.70 4.40 25

Tasa bruta de mortalidad infantil por cada 1,000 nacidos vivos 21.80 16.50 10

% Poblaciéon derechohabiente respecto a la poblacién total 59.30 38.90 5

Unidades médicas por cada 10,000 habitantes 0.20 240 58

Médicos por cada 10,000 habitantes 5.10 10.70 4

I B

Municipal

| Municipal | Estatal |

Tasa de analfabetismo (% de poblacién de 15 afios y mas) 4.00 11.30 58

% de Poblacion 6-14 afios no asiste a la escuela 4.80 6.80 52

% de Poblacion 6-14 afios sabe leer y escribir 90.50 85.50 1

% de Poblacién mayor de 15 afios sin instruccién o primaria incompleta 16.10 33.80 58

Bibliotecas por cada 10,000 habitantes 0.90 0.90 36

Relacion alumnos/maestros en primaria 31.70 26.40 3

Relacion alumnos/maestros en secundaria 12.30 15.00 53

* Indica el lugar que ocupa el municipio entre el total de los 58 municipios del estado. Fuente: INEGI. Xl Censo Nacional de
Poblacion y Vivienda 2000

Estos datos nos recuerdan la carencia con la que contamos en los rubros de educacion y salud a
nivel municipal y estatal, estadistica que se refleja en toda la nacién. De manera que se presentan
las tablas para en el siguiente capitulo hacer la comparacion con las cifras obtenidas del municipio
de Zaragoza, esperando obtener una relacién directa entre los beneficios que pueden aportar estas
dos entidades juntas.

Por lo pronto los datos del municipio de San Luis Potosi nos indican las carencias con las que
cuenta el municipio, por ejemplo en la relacién alumnos — maestros en secundaria y las unidades
médicas por cada 10,000 habitantes.

2.2.4. SEGURIDAD PUBLICA

Numero de Agencias del Ministerio Publico 32.00 89.00 1
Robos por cada 1,000 Habitantes 9.50 4.10 1
Delincuentes Registrados del Fuero Comun por cada 1,000 habitantes 3.10 2.30 5
Delitos del Fuero Comun por cada 1,000 Habitantes 40.80 20.30 1

En el rubro de seguridad publica, el municipio se encuentra aparentemente en un buen lugar, pero
s6lo en el numero de agencias del ministerio publico, el problema es que necesita tenerlas ya que
también se encuentra en primer lugar de robos por cada 1,000 habitantes.

2.2.5. ECONOMIAY EMPLEO
I N
Municipal *
| Municipal | Estatal
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% de la PEA en Sector Agropecuario 50.50 21.30 21

% de la PEA en el Sector Industrial 29.00 27.00 18

% de la PEA en sector Comercio y Servicios 20.50 51.70 52

% de la PEA sin Ingresos 21.00 12.40 30

% de la PEA que recibe menos de 1 salario minimo 52.00 16.60 3

% de la PEA que recibe de 1 a 5 Salarios Minimos 22.00 55.40 54

% de la PEA que recibe mas de 5 Salarios Minimos 1.10 15.60 56
q

En empleo en los diferentes sectores, el municipio aparece en niveles medios en el sector industria
y agropecuario, siendo que el impulso que se le ha dado al municipio en los ultimos tiempos es en
el sector industrial. Estas cifras cambiaran una vez que se establezca una importante
ensambladora de automdéviles en la zona industrial la cual comparte cercania con el municipio de
Zaragoza, accediendo a ella de manera rapida desde la cabecera municipal.

2.2.6. INFRAESTRUCTURA BASICA PARA EL DESARROLLO

Posicion
Concepto A
Municipal

Red Carretera Federal (km) 123.30 2,126.30 4
Red Carretera Estatal (km) 164.30 2,075.20 1
Red Caminera Rural 57.90 7,121.90 50

* Indica el lugar que ocupa el municipio entre el total de los 58 municipios del estado. Fuente: INEGI. XII Censo Nacional de Poblacién y
Vivienda 2000

Como es de esperarse, en el rubro de la infraestructura basica para el desarrollo, el municipio de
San Luis ocupa el primer lugar en red carretera estatal y en la carretera federa esta en el 4to lugar,
a diferencia de la red carretera rural que esta en los ultimos lugares. Las redes estatal y federal
corren por el municipio de Zaragoza y es otro vinculo que relaciona a los municipios, Zaragoza se
encuentra intimamente unido a San Luis Potosi.

Divisién Geoestadistica Municipal

y o s

Conclusiones

Dentro de la ubicacion privilegiada del estado de San Luis Potosi que se menciona al
principio del capitulo, su capital se ha desarrollado y tenia que contar con todos los beneficios y
ventajas debido a su historia y localizaciéon. Estas diferencias que tiene con el resto de los
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municipios es producto de la forma en que hemos concebido los asentamientos urbanos y la
disposicion de los diferentes centros de poder a lo largo de la historia.

El estado cuenta con una red carretera a la cual se le puede dar aun mas vida al crear diferentes
conexiones y puntos de unién. El territorio del estado tiene un gran nimero de localidades que se
deben de integrar a esta red interna y en muchos de los casos tendran una comunicacion directa
con poblados de los estados que nos rodean.

Este conjunto de caminos no esta concluido, no se debe dar por hecho que con las dos vias
principales con las que contamos son mas que suficientes. En el capitulo se remarcan dentro de
las tablas los datos a considerar, disfunciones en aspectos tan importantes como la salud y la
inversioén en infraestructura basica para el desarrollo.

La relacion que guarda el municipio y la ciudad de San Luis Potosi con el municipio de Zaragoza y
su cabecera municipal es muy estrecha. Existen ciertos vinculos tanto geograficos como sociales,
que permitirian que crezca la relacion entre los municipios si se invierte en la movilidad y
equipamiento.

La zona industrial de San Luis Potosi se encuentra muy cercana a la cabecera municipal de
Zaragoza, factor que se debe de considerar ya que existen 2 proyectos que impactaran a ambos
municipios de manera radical en un futuro inmediato. Uno al norte del municipio, un enorme
complejo habitacional y al sur, en la zona industrial, una ensambladora de automéviles. En pocas
palabras, empleo y vivienda y la ruta que une de manera mas directa los 2 puntos pasa por Villa
de Zaragoza.

El impacto del establecimiento de estos 2 importantes proyectos, la ciudad satélite y la
ensambladora de automdviles puede llegar a considerarse para un futuro tema de tesis.

A continuacién, en el capitulo 3 analizaremos mas a fondo las caracteristicas del municipio de
Zaragoza y su relacion con San Luis Potosi.

3. ANTECEDENTES DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA.
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Introduccioén

Si bien se mencionan en el capitulo anterior las caracteristicas del estado de San Luis Potosi y de
su capital, en éste se presentan los antecedentes del caso de estudio y se realiza un diagnostico
por medio de las diferentes estadisticas y caracteristicas propias del municipio de Zaragoza, el cual
cuenta con una localizacion privilegiada dentro de un estado que también la tiene.

La importancia que tiene Zaragoza se ha dejado a un lado y el municipio ha quedado alejado y
rezagado en muchos aspectos a pesar de su gran cercania con el municipio de San Luis Potosi,
ahora es inevitable pensar o considerar que puede permanecer de esta forma por mucho mas
tiempo.

Zaragoza es el caso de estudio de esta investigacién y cuenta con todo el potencial para
desarrollarse y llegar a ser otro importante centro urbano del estado, basando su crecimiento en un
principio en la infraestructura carretera.
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3.1. El municipio de Zaragoza
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3.1.1. ASPECTOS GEOGRAFICOS

El municipio de Zaragoza se encuentra situado al sur del Estado en la zona Altiplano y mas
propiamente en la subregion llamada ElI Gran Tunal Grande o Zona Centro que cuenta con
grandes potenciales turisticos. Colinda al poniente con el municipio de San Luis Potosi y sus
cabeceras municipales estan a escasos veinte minutos, por lo que el contacto con la capital del

estado es inminente.
Posicion
Ry “ Municipal *

Superficie Km2 625.30 60,546.80 31
Numero de Localidades 124.00 7,305.00 21

Loce_llidades con Menos de 500 117.00 6.760.00 21
Habitantes

Sus limites son: al norte Cerro de San pedro y Armadillo de los Infante, al sur Santa Maria del Rio,
al oriente San Nicolas Tolentino y al poniente San Luis Potosi y Villa de Reyes.

Zaragoza mantiene relaciones comerciales con todos los municipios que lo rodean pero existe un
importante vinculo con la capital principalmente, su cercania y la red carretera federal y estatal une
a las dos entidades. Esta relacién se vera enriquecida con sus pros y contras una vez que se

inicien los trabajos del nuevo conjunto habitacional y comercial que se ubicara entre los dos
municipios.
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“Es importante el clima en el nivel de la region total. Los microclimas influyen en la orientacién, proteccion, instalaciones y
materiales. Las condiciones de luz afectan la proporcion visual. El disefiador debe conocer la trama de actividades de sitio y
sus bordes: los accesos hacia distintos puntos de atraccion, asi como el sistema general de circulacién y control publico.”
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3.1.2. EXTENSION Y POBLACION.

El Municipio de Zaragoza tiene una extension de 625.30 Kildbmetros cuadrados y una poblacién de
21,962 habitantes de acuerdo al censo del 2000, de los cuales 7,975 corresponden a la cabecera,
misma que tiene una altura sobre el nivel del mar de 1,915 metros y esta a 31 kildmetros de la
capital del Estado por la carretera 70. Tiene 124 comunidades y excluyendo la cabecera que ya se
menciond, las principales son:

La Esperanza (1,839), Cerro Gordo (1,538), San José de Gomez (978), Texas (732), Xoconoxtle
(763), La Parada del Zarcido (529), San Francisco (454), Parada de los Martinez (410), La Salitrera
(406), La Calera (374), Alberca de la Cruz (335), Santo Domingo (330), Ranchito de los Rivera
(308).

Estas cifras nos presentan el panorama poblacional dentro del municipio de Zaragoza, unicamente
son 7 las localidades que rebasan los 500 habitantes, pero esto no quiere decir que el resto se
encuentren aisladas. El andlisis de la movilidad que se presentara en el capitulo cinco nos arrojara
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conclusiones de este tipo basandose en la ubicacion de las 124 localidades, su importancia y las
vias que unen a las comunidades con la cabecera municipal.

Por lo pronto estas tablas nos ensefan de manera general las caracteristicas de Zaragoza,
informacién que se retomara para efectuar el analisis de la movilidad y para el establecimiento y
seleccién de un centro que relna a todas las localidades del municipio.

Se puede establecer de manera preliminar que el punto que congrega el mayor numero de
habitantes de Zaragoza es la cabecera municipal.

Poblacién y Vivienda

Concepto Posicion
P Municipal *

Poblacion total 21,962.00 2,299,360.00 23
Tasa de crecimiento media anual (1990-2000) 1.40 1.40 15
Densidad poblacional (hab/km 2) 35.10 38.00 25
% de la Poblacién municipal respecto a la estatal 1.00 0.00 23
% de la Poblacion rural 63.70 39.80 35
% de la Poblacion de 15 a 64 afios 52.60 57.10 42
% de Poblacion indigena 0.20 11.70 48
% de Poblacion emigrante 1.40 3.20 53
% de Poblacién inmigrante 1.80 10.50 56
Numero de ocupantes por vivienda 5.80 4.70 1

% de Viviendas con agua entubada 65.60 76.10 25
% de Viviendas con energia eléctrica 86.50 88.50 20
% de Viviendas con drenaje 32.10 62.10 30
% de Viviendas con piso de tierra 22.10 21.50 38

Por lo que se refiere a la poblacion en particular, el total de habitantes del municipio lo hace estar
en el lugar 23 a nivel municipal, casi a la mitad, al igual que su densidad de poblacién. La mayor
parte se encuentra en el ambiente rural y casi no cuenta con poblacién indigena.

El problema que revela esta tabla es la falta de servicios basicos y que Zaragoza ocupa el primer
lugar a nivel estatal de numero de ocupantes por vivienda, evidenciando la clara necesidad de
vivienda.

3.1.3. OROGRAFIA E HIDROGRAFIA.

El suelo en general es plano en su lado oeste ya que forma parte del Valle de San Luis, mientras
que la porcidon media oriental es montafiosa, ahi corre la Sierra de Alvarez, presentando dos
alturas de relativa importancia, son el Cerro Rincdn del Heyo en los limites con Armadillo de los
Infante y el cerro Organo en los limites con Santa Maria del Rio.

Para nuestra investigacién es importante mencionar que la cabecera municipal se encuentra
perfectamente delimitada por la topografia del sitio y que su asentamiento se dio de manera légica
al igual que su crecimiento a lo largo del tiempo, crecimiento que se fue presentando sin contar con
el apoyo de un plan de desarrollo urbano y menos uno de caracter ecoldgico.

En la parte hidrografica presenta los arroyos Hondo y Cafiada Seca al norte, éste ultimo cruza de
manera natural Villa de Zaragoza a la mitad, condiciones que se presentan por estar dentro del
Valle de San Luis. En el sur estan el Salitrera, la Labor, La Alberca y la Enramada, éste se
introduce en el municipio de Santa Maria del Rio como afluente del rio de este mismo nombre.
Cerca de la cabecera también pasa el arroyo Cieneguillas.
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El municipio de Zaragoza cuenta con importantes atractivos turisticos tanto naturales como
arquitectonicos. Al norte se encuentra la hacienda la Morena y en la cabecera, la hacienda vy
manantial La Sauceda, los diversos arroyos a lo largo del territorio crean ambientes y paisajes muy
caracteristicos de la region, siendo de particular interés los que se encuentran cerca de la Sierra de
Alvarez.

3.1.4. PERFIL HISTORICO CULTURAL

Villa de Zaragoza es un pueblo que ya existia desde tiempos de la Colonia como un agregado de
la Hacienda de La Sauceda, sus habitantes eran principalmente indios guachichiles, después tomo
el nombre de San José de la Carreray en 1882 el de Zaragoza. Su nombre actual es en memoria
del Héroe de la batalla de Puebla del 5 de mayo de 1862. Gral. Ignacio Zaragoza.

Su historia como municipio es: por derecho de fecha 3 de noviembre de 1882, la poblacion de San
José de la Carrera es cabecera del municipio que llevara por nombre Zaragoza, dicha cabecera
con categoria de villa. ElI 3 de enero de 1927 se le consolida. El 5 de noviembre de 1946 cambian
la denominacion tanto del municipio como su cabecera a Villa de Zaragoza. El 10 de junio del afio
siguiente 1947, amplia su territorio, ya que le son anexadas las Congregaciones de Morena,
Divisadero, Trojes, Derramadero, Patol y Santo Domingo, segregandoselas al de San Luis Potosi.
EL 20 de diciembre de 1956 se le modifica el nombre al municipio quedando como Zaragoza,
mientras que la cabecera conserva su denominacion de Villa de Zaragoza.

Entre las artesanias tipicas del municipio tenemos trabajos a base de fibras textiles, mecates,
costales, tapetes, arpillas, hamacas para colgar macetas. El alimento tipico del altiplano y
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especificamente del gran tunal es el adobo, carne de puerco guisada con chile rojo o verde. Se
consume también barbacoa, menudo de res, chicharrones de cerdo, tacos potosinos, gorditas de
horno, mole con pollo, sopes y burritos. De tomar es usual el mezcal y poco el colonche y el
pulque.

Las fiestas patronales de Villa de Zaragoza se realizan principalmente en la Sauceda el 13 de junio
donde se venera a San Antonio de Padua, efectuandose procesiones, bailes y juegos artificiales.

8. MUNICIPIO DE ZARAGOZEN
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En cuestion politica, Zaragoza pertenece al segundo distrito local con cabecera en Cerritos y
también al segundo federal, siendo la cabecera Soledad de Graciano Sanchez. Judicialmente
queda comprendido en primer distrito con sede en la capital del estado cuando se trate de delitos
graves ya que cuando sean menores se debera acudir al juzgado menor establecido en Soledad
de Graciano Sanchez.

3.1.5. CLIMA, FLORA 'Y AGRICULTURA.

El clima es seco estepario templado, con una temperatura media anual de 16.9 ¢. Una maxima
absoluta de 39.5 ¢ y una minima absoluta de 10 c. Los meses calurosos de marzo a octubre y los
frios de noviembre a febrero.

La flora esta representada por pastizales, nopal, biznagas y otras cactaceas, mientras que por la
fauna tenemos coyote, gato montés, venado cola blanca, aguila, ardilla, zorrillo, vibora de cascabel
y tigrillo.

Los principales cultivos agricolas son el de maiz, frijol y trigo, mientras que de ganado se cria el
bovino, ovino, caprino y porcino.
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3.1.6. SALUD Y EDUCACION

La educacién esta cubierta en los niveles preescolar, primaria, educacion especial, secundaria,
telesecundarias y el bachillerato por medio de un Colegio de Bachilleres (COBACH).

Concepto Posicion
Municipal *

Tasa de analfabetismo (% de poblacién de 15 afios y mas) 21.40 11.30 9

% de Poblacion 6-14 afios no asiste a la escuela 9.10 6.80 21
% de Poblacion 6-14 afios sabe leer y escribir 79.80 85.50 52
% de Poblacion mayor de 15 afios sin instruccién o primaria incompleta 50.70 33.80 18
Bibliotecas por cada 10,000 habitantes 0.50 0.90 49
Relacion alumnos/maestros en primaria 26.60 26.40 11
Relacion alumnos/maestros en secundaria 18.40 15.00 19

Esta tabla nos demuestra otro de los problemas del Municipio, la educacién, Zaragoza se
encuentra casi en el Ultimo lugar a nivel estatal en porcentaje de poblacién de 6 a 14 afios que
sabe leer y escribir. El andlisis vial que se realizara en esta investigacion comprobara si existe el
equipamiento necesario y las vias de comunicacién que hacen posible acceder a las escuelas.

La proteccion de la salud y tratamiento de enfermedades estan bajo el cuidado del Instituto
Mexicano del Seguro Social que tiene establecida una unidad médica familiar en Villa de Zaragoza,
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mientras que en la Salitrera y la Esperanza hay unidades médicas rurales. Por parte de la
Secretaria de Salud y Asistencia se cuenta con la unidad médica rural en la cabecera, mientras
que en Parada del Zarcido y Texas tienen unidades médicas tipo movil.

Posicion
Concepto N
Municipal

Tasa bruta de mortalidad por cada 1,000 habitantes 5.20 4.40 16
Tasa bruta de mortalidad infantil por cada 1,000 nacidos vivos 25.80 16.50 4
% Poblacién derechohabiente respecto a la poblacion total 39.70 38.90 10
Unidades médicas por cada 10,000 habitantes 1.10 240 32
Médicos por cada 10,000 habitantes 2.00 10.70 28

e Indica el lugar que ocupa el municipio entre el total de los 58 municipios del estado. Fuente: INEGI. XII Censo Nacional
de Poblacién y Vivienda 2000.

En lo que se refiere a salud, Zaragoza al parecer no se encuentra tan rezagado, las clinicas
existentes se ubicaran dentro del plano del municipio antes de iniciar el analisis de la movilidad
para constatar si se encuentran funcionando y qué tan facil es acceder a ellas de diferentes
localidades.

3.1.7. TURISMO, COMERCIO Y SERVICIOS

Los atractivos turisticos del municipio son principalmente El Valle de los Fantasmas, situado en el
pueblo del mismo nombre, en el kildbmetro 46 de la carretera 70 San Luis — Tampico. Es un
conjunto de formaciones rocosas que caprichosamente semejan animales y hombres deformados,
por las noches brillan, de ahi su nombre, se encuentran rodeados de una vegetacion rica en
encinos, formando un bello paisaje.

Esta también la Hacienda de La Sauceda, separada de Villa de Zaragoza solamente por un arroyo,
en esa hacienda hay una fabrica de mezcal y en la iglesia se venera a San Antonio de Padua.
Anualmente llegan a ese lugar, el 13 de junio, millares de personas que van a dar gracias por los
milagros recibidos.

En la Sierra de Alvarez hay grutas, cuevas y resumideros, especialmente uno conocido como
Cércamo de San Francisco, ahi termina un arroyo, cuyas aguas se introducen en una oquedad de
unos 5 metros de diametro y varios cientos de profundidad, esas aguas seguramente van a dar a
algunas grutas aun inexploradas.

La hacienda de la Morena se encuentra al norte del municipio, la cual ofrece un recorrido por la
naturaleza tipica del lugar, en la localidad hay lugares para comer y pasar el dia.

Al norte también acude el turismo a las grandes explanadas con tierra rojiza a practicar diferentes
deportes y recrearse, es comun encontrarse grupos de ciclistas y campistas a lo largo de esta
zona.

Los diferentes arroyos que cruzan el territorio de Zaragoza crean atractivos turisticos como el
Aguacatal, lugar cercano a San Francisco, que cuenta con lugares para acampar a un lado del
arroyo. Caso muy similar es el de la comunidad de Joya Honda al sureste del municipio, donde por
su altura, la vegetacion cambia al igual que la humedad relativa creando un paisaje boscoso.

67



Todas las localidades tienen algo que ofrecer al turista y los paisajes y actividades que se pueden
realizar en cada una de ellas va variando manteniendo como comun denominador la cordialidad de
sus habitantes.

Por otra parte el comercio es de tipo modesto, principalmente de articulos comestibles, ropa,
calzado y medicinas. Entre los servicios publicos que hay en Zaragoza estan la luz eléctrica,
alumbrado publico, agua potable, policia y transito, mercado, pantedn, correo y caseta de telefonia
rural.

3.1.8. ECONOMIA Y EMPLEO

La poblacién econémicamente activa se divide en porcentajes iguales en el sector agropecuario,
industrial y comercio y servicios, encontrandose en el lugar nimero doce a nivel estatal en el sector
industrial. Esto nos indica una de las tendencias de la poblacion, la cercania con la zona industrial
de San Luis Potosi puede ser un factor que influya en estos datos.

Posicion
Concepto L,
Municipal

% de la PEA en Sector Agropecuario 33.80 21.30 40
% de la PEA en el Sector Industrial 33.90 27.00 12
% de la PEA en sector Comercio y Servicios 32.30 51.70 32
% de la PEA sin Ingresos 23.90 12.40 26
% de la PEA que recibe menos de 1 salario minimo 19.00 16.60 28
% de la PEA que recibe de 1 a 5 Salarios Minimos 49.70 55.40 22

Si bien el municipio aparece en el lugar 22 del porcentaje de la PEA que recibe de 1 a 5 salarios
minimos, la mitad de la poblaciéon de Zaragoza recibe esta cantidad como remuneracién a su
trabajo.

3.1.9. INFRAESTRUCTURA BASICA PARA EL DESARROLLO

El suelo es cruzado de poniente a oriente por la carretera federal numero 70 tocando los siguientes
puntos: Santo Domingo, Xoconoxtle, Valle de los Fantasmas, San Francisco, entre otros. De Santo
Domingo parte un ramal estatal que llega a Villa de Zaragoza y continda hasta entroncar con la
carretera 57 en el kildbmetro 25 pasando por Cerro Gordo, mientras que de Xoconoxtle sigue
también una carretera pavimentada que va para Armadillo de los Infante pasando por San José de
Gomez.

Esta seccion es esencial en el anadlisis de la movilidad que esta por iniciarse, las vias de
comunicacion, su estado y el equipamiento con el que cuentan, son algunos de los elementos que
se tomaran como indicadores dentro de la investigacion.

Zaragoza es un municipio que cuenta con grandes ventajas sobre el resto de los municipios del
estado debido a su cercania con la capital y las carreteras federales que lo cruzan.

A lo largo de estas dos carreteras federales se concentra un gran numero de localidades del
municipio. Este fendbmeno no es una simple casualidad, se puede llegar a dar por la atraccion
comercial y turistica que ejercen las vias de comunicacion y si ya se encontraban previamente al
trazo de los ejes carreteros, lo mas légico es que hayan sido tomadas en cuenta para el mismo.

Hay casetas de telefonia rural en la cabecera y en varias localidades. En primer lugar las que en el

mapa tienen en su nombre un circulo negro grande o blanco con punto interior, ademas en la
Esperanza, San Francisco, Valle de los Fantasmas, Los Pilares, Coahuila, Santo Domingo y La

Calera.
Posicion
T T
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Red Carretera Federal (km)
Red Carretera Estatal (km)

Red Caminera Rural

55.00
19.00
42.90

2,126.30
2,075.20
7,121.90

40
51

e Indica el lugar que ocupa el municipio entre el total de los 58 municipios del estado.

3.1.10. INVERSION PUBLICA 2002-2003

Total 93.90 24.00
Seguridad Publica y Administracién de Justicia 0.00 0.00
Desarrollo Social 76.60 22.50
Desarrollo Econémico 420 1.50
Infraestructura Basica para el Desarrollo 1.90 0.00
Fortalecimiento Municipal 11.20 0.00
Gobierno y Administracion Publica 0.00 0.00

63.70
0.00
51.80
0.50
0.20
11.20
0.00

6.20
0.00
2.30
2.20
1.70
0.00
0.00

17,619.90
588.70
9,882.10
4,106.50
1,785.60
1,247.10
9.90

8,130.10 7,437.30 2,052.50
102.40 407.80 78.50
3,735.60 5,466.20 680.30
2,952.10 133.50 1,020.90
1,332.80 180.00 272.80
3.10 1,244.00 0.00
4.10 5.80 0.00

Abarca el periodo Septiembre del 2002 a Agosto de 2003 y se refiere exclusivamente al gasto de Inversion

** Incluye el Ramo 33
*** Comprende CODESOL, Mixto y Financiamiento

Fuente: SEPLADE. Sistema de Seguimiento de Inversion Publica. Sexto Informe de Gobierno 2002/2003

Como se puede observar en la tabla, la inversion publica en el municipio en general fue muy baja,
sobre todo en el rubro de infraestructura basica para el desarrollo. Esto nos da la oportunidad de
pensar en formas alternativas que atraigan la inversion y la complementen, los casos analogos que
se presentan en el siguiente capitulo tienen como objetivo establecer un panorama de situaciones

similares.
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Conclusiones

Se considera la manera de disponer a los diferentes poderes en el capitulo anterior como desigual,
quedando grandes zonas desamparadas y olvidadas se encuentren cerca o lejos de la capital. Es
fundamental contar con una red carretera que enlace eficazmente a los habitantes del municipio
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con los servicios, comercio y turismo que tienen que ofrecer otras entidades.

La red carretera que los comunica a los municipios de San Luis Potosi y Zaragoza no esta del todo
completa, existen un gran numero de localidades aisladas en Zaragoza y su cabecera municipal

puede ser alimentada turistica y comercialmente al unirse a esta red de comunicacion.
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Es légico que este municipio y el estado guarden algunas deficiencias en comun, se subrayan en
las tablas puntos clave a estudiar, los cuales nos indican las carencias que tiene la entidad.

El analisis de la movilidad que se expondra en el quinto capitulo establecera como parte de sus
objetivos, los tramos y segmentos de la red vial que se pueden mejorar para lograr el buen
funcionamiento del municipio y enriquecer su relacién con las 2 principales carreteras del pais.

Es importante mencionar que Zaragoza no cuenta con un Plan de Desarrollo, por lo que el
crecimiento que se ha dado a lo largo de su historia no ha sido guiado por un instrumento de este
tipo, el cual podria beneficiarle para obtener recursos federales y estatales para su desarrollo.

La importancia turistica que se deja ver en este capitulo es un punto a considerar dentro de la
investigacién, ya que Zaragoza cuenta con un flujo permanente de turistas debido a las carreteras
que lo cruzan. El comercio de muy diversos articulos fluye a lo largo de su territorio, lo importante
es poder atraer a los usuarios de estas vias para que se genere una derrama econoémica y cultural.
Todas las localidades tienen algo que ofrecer y se puede considerar comun denominador los
atractivos turisticos a lo largo de su territorio.

La falta de vivienda también es un problema que se acentua en el analisis realizado al municipio de
Zaragoza, estos incisos se podran convertir en hilos conductores de la investigacion.

Cabe mencionar también la estrecha relacién que guarda Zaragoza con San Luis Potosi
principalmente, relacidn que no se ha explotado de manera adecuada y que permite mejorar y
crear nuevos vinculos entre las dos entidades. Los proyectos de un conjunto habitacional de
grandes dimensiones al norte de los dos municipios y el establecimiento de una ensambladora
automotriz al sur, son algunos de los ejemplos que permitiran el fortalecimiento de estos
municipios.

La topografia del lugar ha guiado el crecimiento de la mancha urbana de la cabecera municipal.
Villa de Zaragoza se encuentra entre montafias, en el valle de San Luis Potosi, la ciudad ha
crecido segun lo ha permitido el entorno, destinando areas a la agricultura y ganaderia al norte y
este de la cabecera.

Como se observa en el andlisis del municipio se necesita generar empleos y unificar a las
localidades en un centro que les proporcione la facilidad y accesibilidad a los servicios y
equipamiento.

4. CASOS ANALOGOS
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Vista panoramica de Villa de Zaragoza
Fotografia: Lozano de Poo, Juan Manuel, 2005



Introduccioén

Habiendo expuesto en los capitulos anteriores los antecedentes y caracteristicas de los municipios
de San Luis Potosi y Zaragoza, este breve capitulo presenta las conclusiones y aspectos a retomar
de 2 casos similares al que se enfoca esta investigacion, casos que han sido considerados como
buenas practicas en distintas partes del mundo y que solucionaron problemas concretos.

El objetivo de esta parte es mostrar la metodologia y las caracteristicas particulares de estos casos
para entender el por qué resultaron exitosos con el fin de obtener una visién completa del
problema. Ademas aportar un sustento para la investigacion y el desarrollo del municipio con los
ejemplos concretos, en los cuales se acentlian elementos como la participacion social y programas
gubernamentales eficaces para que los objetivos que se plantean sean factibles y al finalizar el
programa se pueda evaluar de manera objetiva el impacto e indicadores de la intervencion.
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La exposicion de cada uno de estos ejemplos en la pagina de Internet se divide de manera clara en
seis apartados iniciando por una descripcion general del caso, después se explica de qué manera
es sostenible el proyecto para finalmente, concluir la exposiciéon con los indicadores e impacto del
mismo.

En la descripcion se sefala el pais de origen, la regién segun Naciones Unidas y la region
ecoldgica que servira como punto de comparacion con el caso de estudio que nos concierne ya
que contamos con los antecedentes y caracteristicas del municipio de Zaragoza. En la descripcion
de algunos casos se explican los elementos tanto geograficos como politicos que intervinieron en
el desarrollo del proyecto.

Este capitulo también nos ayudara a entender y aplicar politicas ya probadas al municipio de
Zaragoza debido a las similitudes no sélo en el concepto del proyecto sino también debido a
caracteristicas ecoldgicas y culturales que comparte con algunos de ellos.

Los ejemplos analizados nos dan un panorama alentador de que la situacién puede cambiar y
mejorar la calidad de vida de los habitantes de una region siempre y cuando se integre de manera
eficaz la participacion social y el apoyo gubernamental.

Son 2 los ejemplos que se analizaron para establecer criterios especificos de metodologia y
ordenacion de la informacion para aplicarse en esta investigacion. El universo estudiado fue la
base de datos de buenas practicas disponible en linea y en las publicaciones de cada uno de los
CoNncursos.

El criterio para elegir los ejemplos que nos ayudarian en nuestro tema de estudio fue sencillo y
muy bdésico, simplemente se escogieron los proyectos que contaran con las siguientes
caracteristicas, participacién social y mejora vial.

El ambito geografico y ubicacion urbana o rural de los ejemplos no fueron elementos considerados
para la eleccion de los casos analogos debido a que la estructura basica de participacion social y
gubernamental es la que nos indica que los proyectos pueden ser ejecutados después de realizar
un andlisis de movilidad profundo, valorar la factibilidad de la intervencion y establecer un
programa de prioridades por etapas de la obra.
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Al final de resultaron sdélo 2 los ejemplos que se decidieron retomar para efectos de andlisis y
aplicacién al caso de estudio, la transcripcién de estos casos se encontrara en el apartado de
anexos de este trabajo para su consulta.

En el ejemplo de Chile, se expone un programa participativo para la pavimentaciéon en una region
montafiosa en donde participan tanto el gobierno nacional como el local. Este caso nos ayuda a
comprender qué tan importante es la participacion social para llevar a cabo el proyecto, aqui se
organizaron los residentes, el municipio y el sector privado.

Algunas zonas del municipio de Zaragoza se encuentran en una situacion similar a la de los
sectores que este programa trata de ayudar, la gran mayoria de sus localidades se encuentran
aisladas y requieren de apoyo del municipio para unirse a las actividades productivas del
municipio.

Este caso nos muestra que si es posible reunir los intereses politicos, econémicos y sociales en un
proyecto.

La organizaciéon gubernamental y de la iniciativa privada es muy similar a la de México, la
diferencia en este caso en particular es la organizaciéon de estas dos instancias con la participacion
social.

Gran parte de la problematica de falta de pavimentacion de Chile, segun se expone el caso, se vio
solucionada, al igual que en México, por la disposicién que obliga al desarrollador a urbanizar las
vialidades que proyecta para los nuevos conjuntos habitacionales.

Aun asi, la problematica permanece para gran parte de la Republica debido a la gran distancia que
existe entre una localidad a otra, generalmente la cabecera municipal se encuentra, bien o mal,
dentro de la red carretera existente, pero las comunidades quedan rezagadas y se integran de
manera paulatina y desordenada a esta red.

Esta forma de unirse a la gran infraestructura carretera es légica ya que muchas de estas
localidades fueron establecidas antes de que se pensara en los alcances e importancia que tienen
las vias de comunicacion. Lo que no es loégico es el rezago en infraestructura basica de las
localidades ya conformadas que cuentan con verdadero potencial.

Parte de esta problematica se debe al factor de movimientos demograficos del campo a las
ciudades ya que las comunidades, de por si aisladas, se van quedando vacias y la cabecera recibe
a una parte de estos habitantes, otra parte se concentra en la capital y el resto emigra a los
Estados Unidos.

El programa se considera sostenible debido a que la participacion social juega un papel
fundamental en la ejecucion del mismo y que también a que se integran las 3 instancias, el
gobierno, el sector privado y los habitantes del lugar considerados como beneficiarios finales del
programa, aunque en realidad sean las 3 partes las que resulten directa o indirectamente
favorecidas.

Los casos expuestos coinciden en que debe de existir la participacion social para que se concreten
los objetivos propuestos por los proyectos, como lo es el caso de en La India donde, aunque es un
ambito urbano, se concibe a las poblaciones aisladas dentro de la mancha urbana como parte de
la red vial a las cuales se debe de integrar para el buen funcionamiento de la misma urbe.

En el caso de estudio de nuestra investigacion, algunas de las localidades que se encuentran
establecidas a los lados de las carreteras ya son parte integral de una conurbacién en via de
consolidacion de la capital del estado con el municipio de Zaragoza. Algunas otras comunidades
seran parte del ambito urbano cuando se establezca esta interseccion urbana de los municipios,
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razén por la que se deben de prever posibles uniones y nuevas relaciones comerciales y sociales
de éstas con el resto de la red vial en cuestion.

En este ejemplo de la India se explica de manera concreta que la necesidad de las personas por
servicios basicos los lleva a movilizarse a pesar de la carencia econémica, este factor puede ser
aprovechado para conseguir las metas propuestas y proveer a estos sectores de los centros
urbanos de servicios basicos estableciendo la importancia de una red carretera que sostenga el
desarrollo.

Aqui se expone la relevancia de analizar la relacion que guarda el municipio con otros centros
poblacionales, indicador que nos permite visualizar el provecho que se puede obtener de estas

relaciones y de la creaciéon de nuevos vinculos. La dotacion de una red carretera sigue siendo el
eje principal para que el desarrollo del municipio se consolide y mantenga.

5. Analisis de movilidad
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ZONAS DE CONSERVACION DE RED ESTATAL TRONCAL
JUNTA ESTATAL DE CAMINOS
SAN LUIS POTOSI

ZONAS DE CONSERVACION DE RED ESTATAL TRONCAL
JUNTA ESTATAL DE CAMINOS
SAN LUIS POTOSI

ZONAS DE CONSERVACION DE RED ESTATAL TRONCAL
JUNTA ESTATAL DE CAMINOS
SAN LUIS POTOSI
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En este capitulo se expone el andlisis de la movilidad del municipio de Zaragoza con el fin de
establecer la situacion actual del entorno urbano-rural y los segmentos de la red vial que aplican
para su mejora.

Como se menciona en la metodologia propuesta para esta investigacion al inicio de la tesis, el
analisis propuesto de la movilidad del municipio de Zaragoza requirié el disefio y aplicacion de una
metodologia propia para hacer posible su desarrollo.

El analisis realizado previamente en el capitulo 3 permiti6 una visién clara de la extension,
potencial y situacion actual del municipio de Zaragoza, por lo que sin él no se podria haber dado el
siguiente paso, la elaboracion de una metodologia practica aplicable a cualquier municipio.

Los pasos a seguir son sencillos y la extension de cada uno de ellos variara dependiendo de las
particularidades geograficas / sociales y del numero de zonas que conforman al municipio.

1. Andlisis y division por zonas del municipio.

El primer paso es realizar un analisis del municipio y determinar en base a la poblacién y
caracteristicas geograficas su divisidn en zonas que faciliten el estudio y recopilacion de datos.

En el caso de Zaragoza se establecieron cuatro zonas, esta divisién se planteé también segun la
longitud y latitud en que se ubica el municipio, por lo que se le asignaron nombres
georeferenciados.

1. Zona sureste.
2. Zona suroeste.
3. Zona noreste.
4. Zona noroeste.

2. Diseino de formatos para la recopilacién y vaciado de datos.

El segundo paso es realizar cuatro diferentes tablas que reinan y permitan que los recorridos de
campo Yy la sintesis de la informacion sean posibles.

Estas tablas deben de contener datos precisos de cada uno de los segmentos o tramos que
conforman la red vial de la zona, por lo que se requiere hacer una subdivision de esta red vial por
zona.

La primer tabla sera la de descripcion de la vialidad y contendra el tramo estudiado, el tipo de
vialidad, su longitud, ancho, estado actual, flujo vehicular y tipo de vehiculos que la transitan.

1. Tabla de descripciéon de vialidad

zona 1
Tramo tipo de vialidad longitud | ancho | estado actual | flujo vehicular | tipo de vehiculos
1 | La Lobera - La Salitrera | secundaria, terraceria transitada | 14.00 km | 7.00m permanente C. pasajeros
todo el tiempo camionetas

La segunda tabla contendra la informacion referente al equipamiento de la vialidad, una vez mas y
como en todas las tablas, se ubicara en la primer columna el tramo a que se hace referencia. Esta
tabla resume los servicios basicos de salud, comercio, educacién, alumbrado, drenaje y agua
potable.
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2. Tabla de equipamiento de vialidad

zona 1
Tramo salud comercio educacion alumbrado drenaje | agua potable
La Lobera - La Salitrera | clinica en La Salitrera | informal en localidades | primaria en Agua Zarca | en La Tableta sinred | sinred

no sobre vialidad

a 2250m de la via princ.

Agua Zarca

La Salitrera

El P. de las Escobas

La tercer tabla hace referencia a los tiempos y distancias, que en este caso se centr6 toda la
informacién a la cabecera municipal para dar inicio al posible establecimiento de un centro
integrador social en el municipio.

Es importante mencionar que el tiempo se deberd de medir segun el limite de velocidad permitido y
en caso de terraceria un promedio de 10 a 20 km/h segun el estado de cada tramo.

Este formato incluye el tramo, la distancia desde la cabecera al inicio del segmento y el tiempo
desde la cabecera al final del segmento.

3. Tabla de distancias y tiempos

zona 1

Tramo

Distancia desde la cabecera

tiempo desde la cabecera

al inicio del segmento

al final del segmento

1 | La Lobera - La Salitrera

6.75 Km

45 min

La cuarta tabla, potencial de la vialidad,

resume la informacién obtenida en las 3 anteriores y

ademas reune datos de poblacién y localidades obtenida en el INEGI, esta ultima tabla requiere la
elaboracién de una tabla que ordene la informacion poblacional.

TABLAS POBLACIONALES ZONA 1
La Lobera - La Salitrera

Localidades por zona

enlistadas segun importancia

La Salitrera

Agua Zarca

Reyna

0 N O g b WODN -

Los Lirios

-
o ©

Cerro Cuate

- =
N =

La Tableta

- -
W

Rancho Nuevo
Puerto del Ranchito

Estanco del Carmen

Ranchito de Juarez

La Labor del Mazo
Fraccion Juarez

La Carfada del Pastle

San José del Salto

localidades aisladas
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viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios
habitadas total inactiva y mas alfabeta
96 406 194 212 112 165 212

27 144 70 74 2 66 59

27 130 67 63 27 66 68

24 76 38 38 14 33 33

7 26 15 11 4 13 11

8 24 11 13 5 18 19

3 17 8 9 4 7 7

3 14 7 7 4 5 4

2 13 0 0 0 0 0

8 11 4 7 2 7 8

2 10 0 0 0 0 0

1 9 0 0 0 0 0

1 7 0 0 0 0 0

1 2 0 0 0 0 0

205 889|  414| 434 174 380 421




Después de haber vaciado la informaciéon en la tabla de poblacién, se expone en la tabla de
potencial de la vialidad el tramo en cuestion, las localidades beneficiadas, la poblacién beneficiada,
si cuenta con clinicas y escuelas y finalmente determinar si aplica para mejora o no dependiendo
de los resultados obtenidos en las tablas anteriores, segun su estado actual, longitud, cercania con
la cabecera municipal y equipamiento.

4. Tabla de potencial de la vialidad

zona 1
Tramo localidades beneficiadas | poblacion beneficiada | aplica para mejora | salud | educacion
1 | La Lobera - La Salitrera 18 889 si clinica | primaria

Las cuatro tablas de cada zona contienen datos especificos para evaluar el potencial de los tramos
estudiados. Si bien la cuarta tabla presenta un resumen y conclusién de las tres anteriores, es
importante mencionar que cada una se apoya en otra base de datos que hace referencia a la
poblacién de las localidades que se comunican por un segmento especifico.

El objetivo principal de este analisis es identificar la problematica del municipio y establecer el
equipamiento con el que cuentan las vias de comunicaciéon para determinar precisamente la
movilidad de la regién.

Como se indica anteriormente, la red vial estatal no se encuentra terminada aun y el aplicar
criterios para mejorarla, aportaria grandes beneficios sociales y econémicos. Por este motivo se
decide realizar el siguiente analisis y dejar establecido el panorama de la movilidad del municipio
de Zaragoza y la relacion con su entorno.

Este analisis nos servira de sustento para el establecimiento de un centro integrador que concentre
a las localidades del municipio en un punto determinado, quedando también como informacion util
para las diferentes instancias gubernamentales y también para el sector comercial, ya que el
analisis de la movilidad presenta la accesibilidad a las diferentes localidades, el tiempo de
recorrido, el ancho, el estado de la via y también el nimero de habitantes que concentra.

La disposicion y ordenamiento de los datos y tablas dependera de cada proyecto y forma de
redaccion del autor asi como las conclusiones y observaciones finales.

3. Visitas de campo.

Una vez que se cuente con las tablas impresas se iniciara el recorrido de los tramos establecidos
en cada zona para lo cual se debe de elaborar un programa de trabajo el cual ira variando segun
los contratiempos que se presenten en las visitas de campo.

En el caso de Zaragoza los tiempos de recorrido y reunion de datos se vio directamente afectado
por la topografia y estado de muchos de los segmentos en cada una de las cuatro zonas.

Las visitas y recorridos de campo se dieron en un periodo de un semestre y cada una de ellas
requirié un promedio de 8 horas, siendo al final 4 visitas por zona las que necesitaron para obtener
toda la informacion.

La ayuda que proporcionaron las tablas fue fundamental para la realizaciéon de este apartado, a su
vez también se requiri6 un formato para archivar la memoria fotografica de los segmentos. ( ver
anexos ).
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4. Sintesis de informacién y elaboracién de conclusiones.

Por ultimo se ordena en limpio la informacién generada en campo, se sintetiza y resume para
obtener los resultados buscados y poder asi formular las conclusiones del analisis de la movilidad.

Cada municipio presentara sus propias particularidades por lo que al final de la investigacion las
conclusiones seran muy especificas para el problema planteado.

Se recomienda que se ligue el analisis de la movilidad con un tema alterno de disefio para
desarrollar una aplicacion concreta de las conclusiones obtenidas.

Es indispensable concebir al andlisis de la movilidad como una herramienta para el sustento de
proyectos de cualquier indole, necesario hoy mas que nunca en el desarrollo de los asentamientos
urbanos y rurales de la Republica, para que el crecimiento de estos centros poblacionales se de
ordenadamente y que las conurbaciones provean beneficios y no problemas al sistema social y
vial.
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5.1 Divisidon del municipio

Se presenta la division de Zaragoza en cuatro zonas, de manera grafica se establecen las
localidades que pertenecen a cada seccidn. Las zonas cuentan con caracteristicas geograficas,
topograficas, climaticas, comerciales, sociales y turisticas muy particulares. La division se
establecié por medio de la longitud y latitud del municipio. Esta forma de presentar a Zaragoza
facilitara el estudio y el entendimiento de su situacion actual. En la imagen de cada zona se indica
claramente los municipios con los que colinda y las vias que la cruzan.
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5.2. Zona Sureste

Esta zona se encuentra dividida diagonalmente en dos partes por un camino de terraceria que
conduce hasta los Oyates. Colinda con el municipio de Santa Maria del Rio y la mayor parte de sus
localidades se encuentran relativamente cercanas al camino principal. En esta seccién se localiza
la mina las Cuevas y la comunidad Joya Honda, ambos interesantes puntos turisticos.

Tramo 1

Acceso a localidad Joya Honda

1. Tabla de descripcion de vialidad

zona 1
Tramo tipo de vialidad longitud | ancho | estado actual | flujo vehicular | tipo de vehiculos
1 | La Lobera - La Salitrera | secundaria, terraceria transitada | 14.00 km | 7.00m permanente C. pasajeros
todo el tiempo camionetas
automoviles
carga pesada
2| La Salitrera-Potrerillo | secundaria, terraceria transitada | 3.75 km | 7.00m | permanente C. pasajeros
todo el tiempo camionetas
automoviles
carga pesada
3 | La Salitrera-El Carrizal | secundaria, terraceria transitada | 6.75 km | 3.2m | | permanente camionetas
todo el tiempo automoviles
4 | Puerto del Ranchito - | secundaria, terraceria transitada | 2.45 km | 4.5m | | permanente camionetas
Agua Zarca todo el tiempo automoviles

Esta zona se divide en 4 tramos, todos son vialidades secundarias, terraceria transitada todo el
tiempo. Si bien el ancho de la via varia, ningin segmento en esta zona se encuentra pavimentado.
El primer y segundo tramo mantienen permanentemente un flujo importante de vehiculos, este
segmento se encuentra bastante bien compactado y podria recibir tanto concreto como carpeta

asfaltica.
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2. Tabla de equipamiento de vialidad

zona 1
Tramo salud comercio escuelas alumbrado drenaje | agua potable
La Lobera - La Salitrera | clinica en La Salitrera | informal en localidades | primaria en Agua Zarca | en la Tableta sinred | sinred
no sobre vialidad a 2250m de la via princ. | Agua Zarca
La Salitrera
El P. de las Escobas
2 | La Salitrera-Potrerillo clinica en La Salitrera | informal en localidades | primaria en Agua Zarca | El Puertecito de las | sinred | sin red
no sobre vialidad a 2250m de la via princ. | Escobas
Potrerillo

3 | La Salitrera-El Carrizal

clinica en La Salitrera

informal en localidades

no sobre vialidad

primaria en Agua Zarca

a 2250m de la via princ.

Puerto de Badillo

| sin red | sin red

Puerto del Ranchito -

Agua Zarca

no

informal en localidades

no sobre vialidad

primaria

Puerto del Ranchito

Agua Zarca

sin red ‘ sin red

Por lo que se refiere al equipamiento de la via, nos encontramos con una clinica en La Salitrera
que practicamente da servicio al resto de la zona, la mayor parte del segmento no cuenta con
alumbrado y la red de agua y drenaje es inexistente. La escuela primaria mas céntrica de la zona
se encuentra en Agua Zarca.

Los camiones de pasajeros pasan 2 veces al dia, a las 7.00 am y 3.00 pm por el primer tramo, el
mas importante, transportando a nifios y jévenes de la parte sureste de la zona.

3. Tabla de distancias y tiempos

zona 1

Tramo

Distancia desde la cabecera

tiempo desde la cabecera

al inicio del segmento

al final del segmento

1 | La Lobera - La Salitrera 6.75 Km 45 min

2| La Salitrera-Potrerillc | 20.75 km | 55 min |
3 | La Salitrera-El Carrizal | 20.75 km | 1 h 45 min |
4 Puerto del Ranchito - 12.85 km | 28 min |

Agua Zarca

*el tiempo es medido segun el limite de velocidad permitido

El tiempo de recorrido del primer y segundo segmento, que son los que comunican a todas las
localidades de esta zona, es de 1 hora 40 min. Y se podria reducir mejorando el estado de la via,
ya que solo son 27.50 km y seria una primera etapa para después mejorar el cuarto segmento.
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4. Tabla de potencial de la vialidad

zona 1
Tramo localidades beneficiadas | poblacién beneficiada | aplica para mejora | salud | educacion
1 | La Lobera - La Salitrera 18 889 si clinica | primaria
2 | La Salitrera-Potrerillo | 5 | 36 | si | clinica | primaria |
3| La Salitrera-El Carrizal | 4 | 58 | no | no | no |
4 | Puerto del Ranchito - 7 | 317 | si | no | primaria |
Agua Zarca

En los dos primeros tramos se concentra el mayor nimero de localidades y poblacién, cuenta con
salud y educacién por lo que aplican ambos para su mejora, el cuarto tramo retine 317 personas y
también aplica para mejora ya que se integraria a las 7 comunidades a la red vial.

5.3. Zona Suroeste

En la cuarta zona también se encuentra un camino de terraceria que la divide diagonalmente. Este
es el segundo punto de conexion con la carretera 57 que corre en el limite suroeste del municipio.
El primer punto de conexion con esta via es la carretera que pasa por la cabecera municipal y que
la conecta con la carretera 70. Como se menciona anteriormente, el fendmeno de concentracion de
localidades en la via se repite en esta zona, quedando Unicamente algunas comunidades aisladas.

Vialidad de acceso a la localidad de Texas

La zona suroeste presenta de forma general grandes problemas en la mayoria de sus tramos. A
pesar de que cuenta con el 95% del segmento que pasa por Zaragoza de la carretera 57, el resto
de los tramos se encuentran en malas condiciones. En algunos de ellos el flujo vehicular es
permanente y en otros casos el transito es local, sobre todo en la parte sur de la zona.
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1 Tabla de descripcion de vialidad

zona 2
Tramo tipo de vialidad longitud ancho estado actual | flujo vehicular | tipo de vehiculos

1 Villa de Zaragoza- secundaria, terraceria 6.75 km 9.00m permanente C. pasajeros
la Cieneguilla Transitada todo el tiempo camionetas
automoviles

c. carga
2 La Cieneguilla-Texas secundaria, terraceria 9.00 km 7.00m permanente C. pasajeros
Transitada todo el tiempo camionetas
automoviles

c. carga
3 | Texas-los Pilares brecha | 5.65 km | 3.00-3.50 m _ permanente camionetas
automoviles
4 | Los pilares-el Venadito brecha | 3.00 km | 2.50-3.00m _ casi no transitada | camionetas
automoviles
5 | Texas- el Pachol brecha | 1.90 km | 2.50m _ casi no transitada | camionetas
automoviles
6 Los Pilares- brecha l 7.45 km | 250m _ casi no transitada | camionetas
Puertas de las Andanas automoviles
7 Los Pilares- brecha | 6.75 km | 2.50m _ casi no transitada | camionetas
ejido la Enramada automoviles
8 | El Arreate-el Cambalache brecha | 2.30 km | 2.50 m _ casi no transitada | camionetas
automoviles
9 Villa de Zaragoza- primaria,carr. pavimentada I 4.50 km | 7.00m _ permanente C. pasajeros
entronque el Chilarillo camionetas
automoviles

c. carga
10 | Entronque el Chilarillo- | secundaria, terraceria 5.50 km | 4.00 m | casi no transitada | camionetas
el Chilarillo Transitada todo el tiempo automoviles
11 | _EI Ojo del agua- Jamay brecha 1.50 km | 2.50m _ casi no transitada | camionetas
automoviles
12 Villa de Zaragoza- primaria,carr. pavimentada | 10.50 km | 7.00m _ permanente C. pasajeros
Entronque carr. 57 camionetas
automoviles

c. carga

En esta zona también se encuentra parte del libramiento que une la carretera 70 con la 57, pero al
contrario de otros casos, no tiene localidades cerca. Unicamente encontramos a la localidad de la
Esperanza en el entronque con la carretera México — Laredo. Esta zona es la mas transitada del
municipio por el simple hecho de contar con un segmento de la carretera 57. Este factor se puede
aprovechar para adecuar los accesos al municipio y proponer proyectos que atraigan al viajero.
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2 Tabla de equipamiento de vialidad

zona 2
Tramo salud comercio escuelas alumbrado drenaje | agua potable
1 Villa de Zaragoza- clinicas Villa de Zaragoza Formal kinder, primaria y sec. Jondablito sin red sin red
la Cieneguilla en Villa de Zaragoza El Cerrito
El Membrillo
2 La Cieneguilla-Texas clinica en Texas no sobre vialidad | kinder, primaria y sec. La Cieneguilla sin red sin red
en Texas Alberca de la Cruz
Los Cerritos
El Lindero
Parada de los Mtz.
El Tostadero
Texas
3 | Texas-los Pilares clinica en Texas | no sobre vialidad | kinder, primaria y sec. los Pilares | sin red sin red
en Texas
4 | Los Pilares-el Venadito | no | no sobre vialidad no los Pilares | sin red sin red
5 | Texas- el Pachol clinica en Texas | no sobre vialidad | kinder, primaria y sec. Texas | sin red sin red
en Texas
6 | Los Pilares- no | no sobre vialidad | no los Pilares | sin red sin red
Puertas de las Andanas
7 | Los Pilares- no l no sobre vialidad | no los Pilares | sin red sin red
ejido la Enramada
8 | El Arreate-el Cambalache no | no sobre vialidad | no no | sin red sin red
9 | Villa de Zaragoza- clinicas Villa de Zaragoza l formal | kinder, primaria y sec. | V. de Zarag. | sin red sin red
entronque el Chilarillo
10 | Entronque el Chilarillo- no | no sobre vialidad | no Rancho San Dimas | sin red sin red
el Chilarillo La Esperanza
el Ojo del Agua
el Chilarillo
11 | El Ojo del Agua- Jamay no | no sobre vialidad no El Ojo del Agua | sin red sin red
12 | Villa de Zaragoza- clinicas Villa de Zaragoza I formal kinder, primaria y sec. V. de Zarag. | sin red sin red

Entronque carr. 57

en Villa de Zaragoza

Para efectos de crear una continuidad en los segmentos y comprender el estado de los mismos, en
la zona en cuestion, se considerd el tramo completo de la cabecera al entronque con la carretera
57. Este libramiento es la via de acceso y evacuacion de las zonas 1, 2 y parte de la 3.
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De ahi la gran importancia de su buen funcionamiento y estado. Villa de Zaragoza representa el
centro del municipio que lo unifica y le brinda servicios, siendo la puerta de entrada para mas de 60
localidades.

3 Tabla de distancias y tiempos

zona 2
Tramo Distancia de la cabecera | tiempo de la cabecera
al inicio del segmento | al final del segmento
1 Villa de Zaragoza- 0.0 km 10 min
la Cieneguilla

2| La Cieneguilla-Texas | 6.75 Km | 25 min |
3| TexaslosPiares | 13.50 km | 1h15min |
4| Los Pilares-el Venadito | 22.15 km | 1 h 35 min |
5| Texas-elPachol | 13.50 km | 1h25mn |
6 Los Pilares- 22.15 km | 1 h 50 min |

Puertas de las Andanas

7 Los Pilares- 22.15 km | 2 h 05 min |
ejido la Enramada

8 | El Arreate-el Cambalache 23.50 km | 2 h 15 min |

9 Villa de Zaragoza- 0.0 km | 4 min |

entronque el Chilarillo

10| Entronque el Chilarillo- 4.50 km | 10 min |
el Chilarillo

11| _El Ojo del Agua- Jamay 9.00 km | 15 min |

12 Villa de Zaragoza- 0.0 km | 10 min |

Entronque carr. 57

*el tiempo es medido segun el limite de velocidad permitido
La via principal de esta zona, el libramiento de Zaragoza, funciona relativamente bien con la

afluencia vehicular con la que cuenta. Sin embargo se debe prever un crecimiento en un futuro
proximo, por lo que es se debe de considerar una ampliacion.
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4 Tabla de potencial de la vialidad

zona 2
Tramo localidades beneficiadas | poblacion beneficiada | aplica para mejora salud educacion
1 Villa de Zaragoza- 7 90 si clinicas en Villa | kinder, primaria y sec.
la Cieneguilla de Zaragoza en V. de Zaragoza
2 | La cieneguilla-Texas | 12 | 1919 si | clinica en Texas | kinder, primaria y sec.
en Texas
3 | Texas-los Pilares | 3 | 470 si | clinica en Texas | kinder, primaria y sec.
en Texas
4 | Los Pilares-el Venadito | 3 | 139 si | no no
5 | Texas- el Pachol | 1 | 12 no clinica en Texas | kinder, primaria y sec.
en Texas
6 Los Pilares- 4 | 106 no | no | no
Puertas de las Andanas
7 Los Pilares- 4 | 248 no | no | no
ejido la Enramada
8 | El Arreate- el Cambalache 2 | 18 no | no | no
9 Villa de Zaragoza- no aplica | no aplica no aplica | no aplica | no aplica
entronque el Chilarillo
10 | Entronque el Chilarillo- 7 | 2247 si clinicas en Villa | kinder, primaria y sec.
el Chilarillo de Zaragoza en V. de Zaragoza
11 | _El Ojo del Agua- Jamay 1 223 Si clinicas en Villa | kinder, primaria y sec.
de Zaragoza en V. de Zaragoza
12 Villa de Zaragoza- Todazona1y2 Todazona1y?2 Si clinicas en Villa | kinder, primaria y sec.

Entronque carr. 57

de Zaragoza

en V. de Zaragoza

La tabla anterior nos presenta el panorama general de los tramos viales que comprende la zona 2,
el equipamiento con el que cuenta y la poblacién que se beneficiaria. En este caso resaltan 4
segmentos. En primer lugar el nimero 12 que va de Villa de Zaragoza al entronque con la
carretera 57. Su mejora no s6lo ayudaria a la zona 2, en realidad aportaria beneficios a todo el
municipio. En segundo lugar el tramo 10, que relne a mas de 2247 habitantes en 7 localidades. En
tercer lugar el tramo 2 en el cual se encuentra la localidad de Texas,
kinder, primaria y secundaria, convirtiéndola en un punto importante de reunién. Finalmente en
cuarto lugar el tramo 3 que congrega a 470 personas y tiene como punto de partida a Texas una

vez mas.
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5.4. Zona Noroeste

Esta zona es una de las mas extensas, cuenta con un gran numero de habitantes y en ella se
localiza la cabecera municipal, Villa de Zaragoza. El mayor tramo de la carretera que comunica la
carretera 70 con la 57 también esta en esta zona. La parte noroeste colinda con los municipios de
Cerro de San Pedro y San Luis Potosi. Entre los atractivos turisticos se encuentran las Haciendas
de La Sauceda y la Morena. El autodromo se localiza en esta seccion y cuenta con unas de las
mas importantes localidades de la entidad.

Estado actual del acceso a la cabecera municipal Villa de Zaragoza

1. Tabla de descripcion de vialidad

zona 3
Tramo tipo de vialidad longitud | ancho | estado | flujo vehicular | tipo de vehiculos
1 Xoconoxtle - San José Primaria, carretera pavimentada | 3.937 km | 6.00m permanente camionetas
de los Gémez automdviles
2| San José de los Gomez- Primaria, carretera pavimentada | 6.200 km | 6.00m - permanente camionetas
salida del municipio automoviles
rumbo a Armadillo de

los Infante camionetas
automoviles

3 | La Estancia-Las Trojes | Secundaria- terraceria transitada | 6.750 km | 5.00m | | permanente carretas
4 | Santo Domingo-La Estancia | Primaria, camino pavimentada | 5.220 km | 5.00m - permanente camionetas
automdviles
5 | Las Trojes-La Morena | Secundaria- terraceria transitada | 4.620 km | 3.80m - intermitente camionetas
automoviles

carretas
6 Santo Domingo - Primaria, carretera pavimentada | 3.500 km | 6.50 m | | permanente camionetas
Plan de San José automdviles
7 | Plan de San José- la Calera | Secundaria- terraceria transitada | 8.250 km | 5.00m | permanente camionetas
automdviles
8 | La Calera- Canén del Pozo | brecha | 3.900 km | 4.00m q intermitente camionetas
automoviles
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En general las principales vias de esta zona se encuentran en buen estado. Se pueden identificar 3
grandes arterias que recorren la parte noroeste del municipio, la carretera 70, el libramiento de
Zaragoza y el tramo de la localidad de Xoconoxtle que lleva al municipio de Armadillo de los
Infante.

La parte norte de la zona es la que concentra mayor numero de localidades y gran parte de los
habitantes del municipio circulan por estas 3 vias. Se podria decir que a diferencia del resto de las
zonas, ésta cuenta con pocos segmentos de brechas, por lo que se identifican facilmente los

tramos que requieren de atencion a corto y mediano plazo.

2. Tabla de equipamiento de vialidad
zona 3
Tramo salud comercio escuelas alumbrado | drenaje | agua potable
1 Xoconoxtle - San José Clinica en Xoconoxtle | informal en localidades primaria no sin red sin red
de los Gémez no sobre vialidad jardin de nifios
2| San José de los Gomez- no no no no | sin red | sin red
salida del municipio
rumbo a Armadillo de
los Infante jardin de nifios
primaria
3 | La Estancia-Las Trojes | Clinica en Independencia l si secundaria segmentos | si | si
4 | Santo Domingo-La Estancia | no | no no no | sin red | sin red
5 | Las Trojes-La Morena | no | si jardin de nifios no | no | si
primaria
tele-secundaria
6 Santo Domingo - clinica en Santo domingo | no no si | si | sin red
Plan de San José
7 | Plan de San José- la Calera | no | no no no | sin red | sin red
8 | La Calera- Cafién del Pozo | no l no no no | sin red | sin red

La zona se encuentra bien comunicada debido a las 3 vias antes mencionadas. La parte norte
cuenta con clinicas en las localidades de Xoconoxtle, Independencia y Santo Domingo al igual que
escuelas primarias, secundarias y jardin de nifos.

Otro punto que beneficia a la zona es que en ella se encuentra la cabecera municipal y la provee
de servicios. Su propia ubicacion geografica permite el facil acceso desde San Luis Potosi y recibe
gran parte del turismo de Zaragoza.

Los tiempos en esta zona son bastante mas aceptables, los segmentos se encuentran en mejores

condiciones y solo unas cuantas localidades se encuentran aisladas. El segmento que resalta en
esta tabla es el niumero 8 ya que por ser una brecha el tiempo de recorrido es mucho mayor.
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3. Tabla de distancias y tiempos
zona 3
Tramo Distancia desde la cabecera | tiempo desde la cabecera
al inicio del segmento al final del segmento
1 Xoconoxtle - San José 11.30 Km 15 min
de los Gémez
2| San José de los Gémez- 15.23 km 18 min
salida del municipio
rumbo a Armadillo de
los Infante
3| LaEstancia-Las Trojes | 12.00 km | 18 min |
4 | Santo Domingo-La Estancia | 6.635 km | 5 min |
5 | Las Trojes-La Morena | 18.812 km | 25 min |
6 Santo Domingo - 8.250 km | 5 min |
Plan de San José
7 | Plan de San José- la Calera | 10.750 km | 20 min |
8 | La Calera- Canén del Pozo | 14.500 km | 38 min |

4. Tabla de potencial de la vialidad

zona 3
Tramo localidades beneficiadas | poblacion beneficiada | salud | educacion | aplica para mejora
1 Xoconoxtle - San José 5 1149 si si no

de los Gémez

2| San José de los Gomez- 3 1028 | o | no no

salida del municipio
rumbo a Armadillo de

los Infante
3| LaEstancia-Las Trojes | 6 | 614 | si | s | si
4 | santo Domingo-La Estancia | 3 | 346 [ no | no | no
5| Las Trojes-La Morena | 6 | 203 [ no | no | si
6 Santo Domingo - 3 | 443 | si | s | no

Plan de San José

7 | Plan de San José- la Calera 7 1202 no no si

8 | La Calera- Candn del Pozo 2 52 no no si
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Sélo son 4 los tramos que aplican para mejora en esta zona, el resto por el momento se encuentra
en buen estado. Las localidades que se verian beneficiadas suman 21 y el norte de la zona se
presenta como una red en buen funcionamiento con un acceso y comunicacién directa con la
carretera 70 mientras que la parte sureste de la zona consta principalmente de una via que
continla y atraviesa la zona 1. La educacion y salud se concentran en Xoconoxtle, Santo Domingo
y Villa de Zaragoza.

Esta zona es una de las mas activas y con mayor flujo vehicular, transportando todo tipo de
usuarios, estudiantes, turistas y comerciantes. Su buen funcionamiento se debe principalmente al
flujo que concentra la zona y la topografia del sitio. Se podria considerar, por el estado y
equipamiento, como la zona con mayor puntaje, las mejoras a los tramos no son indispensables
para que funcione el sistema, por lo que se podrian intervenir en varia etapas con una mayor
participacion social.

5.5. Zona Noreste

La cuarta zona contiene el menor numero de localidades, colinda con los municipios de Armadillo
de los Infantes y San Nicolas Tolentino. Es facil de apreciar que la carretera 70 corre al norte de la
zona y cruza la sierra de Alvarez, es una via, ademas de fundamental para el pais, muy atractiva
visualmente ya que ofrece una gran diversidad de paisajes y sitios turisticos.

La mayor parte de las localidades de esta zona se concentran a lo largo de esta carretera
altamente transitada, aqui se pueden encontrar infinidad de grutas y el Valle de los Fantasmas.

Vista panoramica de la Sierra de Alvarez Acceso a Los Llanitos

En la zona noreste del municipio se encuentra la sierra de Alvarez y la carretera 70 conduce a Rio
Verde, Ciudad Valles, la Huasteca Potosina y Tampico. El transito de esta via es permanente y es
la segunda zona mas transitada del municipio. Sus atractivos turisticos estan a pie de via y se
vuelven mas interesantes entre mas se adentre a la sierra.
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1 Tabla de descripcion de vialidad

zona 4
Tramo tipo de vialidad longitud ancho estado actual | flujo vehicular | tipo de vehiculos

Entronque Xoconoxtle - Primaria carr. pavimentada 15.75 km 6.00 m permanente C. pasajeros
San Francisco transitada todo el tiempo camionetas
automoviles

c. carga
San Francisco - secundaria, terraceria 5.55 km | 4.50 m | | permanente camionetas
Kilémetro 58 Transitada todo el tiempo automoviles
San Francisco - Primaria carr. pavimentada 3.00 km | 6.00m _ permanente C. pasajeros
La Virgen transitada todo el tiempo camionetas
automoviles

c. carga
La Virgen- brecha 5.60 km | 2.50-3.00m _ casi no transitada camionetas
Los Llanitos terraceria transitada en tiempo seco automoviles
La Virgen - Primaria carr. pavimentada 2.35 km | 6.00m _ permanente C. pasajeros
Las Rusias Transitada todo el tiempo camionetas
automdviles

c. carga
Entronque carr. 70 - brecha 2.25 km 250m _ casi no transitada camionetas
Los Matias automoviles

Los tramos que se encuentran en mal estado suman 7.85 km, por lo que estos trabajos se podrian
concluir relativamente rapido, siendo que no se clasifican como una via primaria, uniendo a todas
las localidades de la zona. La problematica del trazo y reparaciéon de los caminos se debe a la
topografia tan accidentada de la zona, requiriendo de mas esfuerzo.

En general el estado de la red de esta zona es bueno. Se han mejorado algunos segmentos de la
carretera 70 y el acceso a las localidades también se encuentra en buen estado. El mayor
problema es la accesibilidad de las comunidades situadas al sur de esta zona.

El movimiento de personas de una localidad a otra se da por medio de camiones de pasajeros y
también en camionetas que transitan continuamente la carretera.
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2 Tabla de equipamiento de vialidad

zona 4
Tramo salud comercio escuelas alumbrado | drenaje | agua potable
Entronque Xoconoxtle - | Clinica San Francisco | no sobre vialidad primaria y sec. El milagro sin red si
San Francisco en San Francisco Altamira
San Francisco
San Francisco - Clinica San Francisco | no sobre vialidad primaria y sec. no | sin red | sin red |
Kilémetro 58 en San Francisco
San Francisco - Clinica San Francisco | no sobre vialidad | kinder, primaria y sec. no | sin red | si |
La Virgen en San Francisco
La Virgen- no | no sobre vialidad | no no | sin red | sin red |
Los Llanitos
La Virgen - no | no sobre vialidad | no La Virgen sin red | Si |
Las Rusias Las Rusias
Entronque carr. 70 - no | no sobre vialidad | no no | sin red | sin red |

Los Matias

La zona 4 se dividid en 6 tramos, 2 de ellos son brechas y no cuentan con el equipamiento
necesario para satisfacer las necesidades y demandas de los habitantes, teniéndose que trasladar
de sus localidades a las que se encuentran mas cercanas a la cabecera como San Francisco e
incluso, Xoconoxtle. No aparece comercio sobre las vias principales y existe alumbrado en el
acceso a las localidades que se encuentran sobre la carretera 70. En lo que se refiere a salud, la
clinica mas cercana se encuentra en San Francisco asi como la escuela primaria y secundaria.
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3 Tabla de distancias y tiempos
zona 4
Tramo Distancia de la cabecera | tiempo de la cabecera
al inicio del segmento al final del segmento
1 | Entronque Xoconoxtle - 10.50 km 30 min
San Francisco
2 San Francisco - 26.25 km 45 min
Kilémetro 58
3 San Francisco - 26.25 km | 33 min |
La Virgen
4 La Virgen- 29.25 km | 59 min |
Los Llanitos
5 La Virgen - 29.25 km | 36 min |
Las Rusias
6 | Entronque carr. 70 - 18.00 km | 39 min |
Los Matias
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En realidad la mayoria de las localidades se encuentran muy cerca de la carretera 70, por lo que
se facilita el acceso a las mismas y el transporte de sus habitantes a la cabecera municipal. Las
localidades que quedan aisladas pueden integrarse a la red una vez llegando a la carretera. Estos
tramos son los que aplican para mejora, si bien las localidades que unen no representan el grueso
de la poblacién de la zona, es importante crear y mantener vias de comunicacién propicias para
atraer al turismo y comercio.

4 Tabla de potencial de la vialidad
zona 4
Tramo localidades beneficiadas | poblacién beneficiada | aplica para mejora salud educacion
Entronque Xoconoxtle - 6 756 no clinica en primaria y sec.
San Francisco San Francisco | en San Francisco
San Francisco - 2 258 si clinica en primaria y sec.
Kilémetro 58 San Francisco | en San Francisco
San Francisco - 1 | 4 | no | no | no
La Virgen
La Virgen- 1 | 38 | si | o] no
Los Llanitos
La Virgen - 3 | 79 l no | no | no
Las Rusias
Entronque carr. 70 - 2 | 137 | si | no | no
Los Matias

La mitad de los segmentos de esta zona aplican para ser mejorados a mediano y largo plazo ya
que el sistema basico funciona y se sustenta primordialmente de la carretera 70. Las localidades
que se beneficiarian serian 5 con un total de habitantes de 433, algunos de ellos mas cercanos a la
via principal que otros.

Los servicios se concentran en las localidades de San Francisco y Xoconoxtle, ambos puntos muy
importantes de reunion no soélo por el equipamiento y los servicios que ofrecen, sino también por
eventos sociales y religiosos de la comunidad de Zaragoza.

Esta zona es altamente visitada por turistas de diversos tipos, la mayoria enfocado al contacto
directo con la naturaleza como los corredores y ciclistas. También podemos encontrar, debido a la
topografia y clima del sitio, a grupos de motociclistas de montafia que acuden a esta zona
habitualmente.

Los fines de semana Zaragoza y en especial esta ultima zona se llena de visitantes de diversos

lugares y municipios, existen muchas areas para acampar, realizar algun tipo de deporte o
simplemente recorrer y pasar el dia fuera de las ciudades.
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Conclusiones

El andlisis de la movilidad del municipio arroja como resultado los segmentos de la red carretera
que aplican para su mejora, basandose entre otros puntos en el numero de habitantes con los que
cuentan las localidades y la distancia que existe entre ellas y la cabecera municipal.

Zaragoza no es la excepcion en el fendmeno de despoblamiento de las zonas rurales que afecta a
todo el pais. Las localidades, segun nos muestran las tablas de poblacién, concentran mayor
numero de mujeres y nifios. En otros casos solo aparecen 1 o 2 habitantes, acentuando e
identificando asi las localidades con mayor actividad social y econémica dentro del municipio.

Este analisis de movilidad fue referido a la cabecera municipal, Villa de Zaragoza. El tiempo que
le toma a un habitante llegar de su localidad a la cabecera fue el eje que guid el estudio para
entender la situacion en la que se encuentran las diferentes comunidades que integran al municipio
y proponer a Villa de Zaragoza como posible lugar para establecimiento del centro integrador.

La investigacion requiri6 en una primera etapa la recoleccion de informacion cartografica y
demografica. Después se iniciaron las visitas de campo y compilacién de medidas de las vias
existentes de todo el municipio. En una tercera etapa se vacio toda la informacién en el formato de
las 3 primeras tablas para cada zona.

A partir de esta sintesis se elabord la cuarta tabla, llamada el potencial de la vialidad, para
establecer si aplica o no para mejorar un determinado segmento estudiado. Por ultimo se explica el
contenido de las tablas y los elementos que se deben de tener presentes para entender cada una
de ellas.

Este documento provee el andlisis de la movilidad regional del municipio de Zaragoza y pretende
establecer una base para los proyectos de urbanizacion, equipamiento y demas servicios que se
programen para la zona. Estos proyectos quedaran a cargo de diferentes instancias del sector
publico y privado para darle seguimiento a los programas que establezca el estado de San Luis
Potosi y el municipio de Zaragoza.

Dentro de esta investigacion se revisaron los programas y planes de desarrollo establecidos para
el estado de San Luis Potosi y su zona conurbada, obteniendo como conclusién que no existen
acciones que incluyan el tema de investigacién de esta tesis y que el municipio de Zaragoza no
cuenta hasta el momento con un Plan de Desarrollo Urbano.

Gracias al analisis del estado de San Luis Potosi, de su capital y del municipio de Zaragoza se
pudo establecer que el analisis vial era el siguiente paso para obtener un panorama completo de la
situacion y problematica de Zaragoza. El establecimiento de servicios y el equipamiento de las
principales localidades del municipio traeran como consecuencia el desarrollo social y econémico
del entorno.

La informacién obtenida de los capitulos 2 y 3 complementa la identificacion de un proyecto en
particular para el desarrollo de un centro integrador. En Zaragoza, como en cualquier otro
municipio del estado existe un déficit en educacion, vivienda, alojamiento y salud. El objetivo del
establecimiento de un centro que provea cualquiera de estos servicios basicos en la cabecera
municipal de Zaragoza es satisfacer la necesidad existente y de futura de los habitantes de
Zaragoza y sus alrededores.

Fueros 3 los proyectos surgidos de la integracion de informacion de esta tesis, pero uno de los ejes
regidores para la seleccion de la propuesta final fue precisamente que el centro integrador debe de
ser sostenible, por lo que salud y educacién quedaron como complementos del rubro de la vivienda
y alojamiento.

La idea de un centro eco-turistico surgié de la importante derrama econdémica que representa el
turismo y que se puede promover y captar por medio de alojamiento para los visitantes.

Como se explicara en el siguiente capitulo, el centro integrador se tiene que concebir como un
conjunto conformado por diferentes elementos que entre si permitan el establecimiento y desarrollo
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del centro eco-turistico. Su plan maestro contara con diferentes etapas segun la capacidad de
alojamiento que se logre, el objetivo seria poder concentrar educacién, salud, vivienda y
alojamiento con un enfoque sostenible.

Es importante mencionar que otro elemento considerado para la eleccién de un centro eco-turistico
fue que el porcentaje de mujeres en el municipio de Zaragoza es mayor al de hombres. Las
mujeres representaran el buen funcionamiento del centro eco-turistico. Se propondra personal
femenino para los servicios generales, recepcion, impartir cursos a los visitantes, mantenimiento,
cocina, educacion y administracion del centro eco-turistico.

La siguiente tabla nos explica de qué manera se relacionaron los capitulos de la tesis y la
propuesta del centro eco-turistico apoyado por el analisis de la movilidad. En los 2 primeros
capitulos se presentan los antecedentes y el analisis del estado y municipio de San Luis Potosi, en
el apartado 3 se expone el analisis de Zaragoza. Ambos se relacionan directamente por
encontrarse en el Valle de San Luis Potosi y tener una situacion geografica y vias de comunicacién
privilegiadas, situacién que se define por medio del andlisis de la movilidad desarrollado en este

capitulo.
Sistema | Subsistemas componentes Analisis Sintesis _
estado municipios urbanos

Sostenibilidad |

clima
agua
flora/fauna

medio fisico urbano | ubicaciéon

industria
equipamiento

cerrados | vivienda

San Luis Potosil medio fisico artificial | espacios adaptados | abiertos
servicios
| Red vial transporte
vialidades
San
Luis Analisis de movilidad Centro integrador
Potosi
vialidades
Red vial transporte
servicios
Zaragoza | medio fisico artificial | espacios adaptados | abiertos
cerrados | equipamiento
industria
| medio fisico urbano | ubicacién vivienda
flora/fauna
agua
clima

Sostenibilidad
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La manera de entender graficamente las relaciones entre los municipios y temas propuestos se da
por medio de los elementos urbanos que conforman al sistema como se explica en la metodologia
del trabajo. Tanto San Luis Potosi como Zaragoza estan compuestos por el medio fisico urbano, el
medio fisico artificial y la red vial. En los capitulos iniciales se analizaron los 2 primeros elementos
y se requirid de un capitulo completo para proponer una metodologia y analizar la movilidad de
Zaragoza.

La unica forma de integrar los 3 elementos del conjunto urbano es mediante conceptos y practicas
de sostenibilidad y esta unién nos permite establecer que un centro eco-turistico contendria la
mayoria de los espacios basicos para el desarrollo y equipamiento de un centro urbano. El aspecto
turistico nos ayuda a aplicar y difundir conceptos de sostenibilidad, a integrar a la poblacion
femenina al sector productivo y a consolidar el analisis de la movilidad del municipio.

El objetivo de esta tabla es optimizar la interrelacion de elementos urbanos para facilitar la
accesibilidad de un municipio a otro por medio de la red carretera, servicios y actividades humanas
diversas. Acentuando en este capitulo el impacto que tendran los proyectos de industria y vivienda
que estan por establecerse entre los limites de Zaragoza y San Luis Potosi.

Si bien es circunstancial el establecimiento de estos 2 importantes proyectos dentro del tiempo de
desarrollo de esta investigacion, también comprueba que el potencial del municipio de Zaragoza
presentado en esta tesis debe de ser tomado en cuenta para concretar su crecimiento y relacion
con la capital del estado.

El siguiente capitulo nos expondréa el plan maestro del centro integrador eco-turistico ubicado
estratégicamente en la cabecera municipal resultado del analisis de la red vial, la justificacién
econdmica del establecimiento como nucleo del alojamiento para los turistas y la propuesta de
mejora del tramo que comunica el centro eco-turistico con el resto del municipio.
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6. Plan maestro centro eco-turistico

047 W100:48'

Vista satelital de Villa de Zaragoza, San Luis Potosi y Soledad de Graciano Sanchez.
Fotografia: google earth 2005

) Zaragoza
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Introduccion

Como se explica en los primeros capitulos de esta investigacién, el municipio de Zaragoza cuenta
con una situacion geografica privilegiada y la relacion que guarda con San Luis Potosi se ha ido
fortaleciendo con el tiempo. A pesar de todas las caracteristicas y elementos con los que cuenta
Zaragoza a su favor, pesan cada vez mas sus rezagos y falta de equipamiento.

El analisis realizado en el capitulo tres nos arrojo la necesidad del municipio en el sector de la
vivienda y en el turismo. Dadas las circunstancias en las que se encuentra actualmente Zaragoza,
se situa a nivel estatal como el primer lugar en numero de habitantes por vivienda y la inversion
basica para el desarrollo y para el turismo son casi inexistentes.

También resalta la “vocacion” industrial de la poblacion del municipio, entendiéndose que tal vez
sea la fuente de trabajo predominante en Zaragoza debido a su localizacion y relacién con el
estado de San Luis Potosi.

Los problemas que tienen la ciudad y el municipio de San Luis Potosi se reflejan en el municipio de
Zaragoza, pero no es asi como tiene se tiene que visualizar el panorama actual, lleno de
desventajas y atrasos. A lo largo de esta investigacion se han mencionado una y otra vez la gran
capacidad geografica, cultural y social de la entidad.

Esta investigacion tiene como uno de sus objetivos, después de haber realizado el diagnostico
inicial, exponer el potencial turistico y cultural de Zaragoza y proponer un centro que reuna a los
habitantes del municipio prestdndoles servicios y trabajo.

El centro eco-turistico no sélo se integraria por areas recreativas. Los elementos y espacios que lo
conformaran estan por enlistarse dentro de este capitulo. Parte fundamental y que desempefara el
papel de nucleo y detonador del resto de los elementos del centro sera un conjunto para
alojamiento de visitantes.

El nucleo formado por una serie de viviendas tipo, pretende ademas de proporcionar alojamiento
para los turistas, utilizar criterios y sistemas ecolégicos para su funcionamiento que podran ser
empleados por los habitantes del municipio en sus construcciones actuales y futuras facilitando la
adecuacion de las mismas para satisfacer la necesidad de vivienda.

El turismo es uno de los sectores que emplea y beneficia a un mayor numero de mujeres y éste es
un factor que se debe de aprovechar en Zaragoza donde, como se indicaba anteriormente, es
comun encontrarse localidades con mas mujeres que hombres debido al fendmeno de migracion.

El centro en si funcionaria como un elemento unificador e informativo para los habitantes del
municipio, las plazas seguirian siendo los lugares de reunién por excelencia pero el centro
contendria espacios especiales para la convivencia social.

La participacion social es un elemento indispensable para el establecimiento y funcionamiento del
centro ya que en él se explicaran los conceptos y técnicas de la sostenibilidad para que puedan ser
aplicados por los habitantes, las juntas y comités tendrian su sede en este centro para discutir y
proponer programas de mejoras.

Las viviendas y alojamientos propuestas dentro del centro eco-turistico seran el nucleo debido a
que por medio de éstas se pueden atraer recursos e inversiones y de ellas se desprenderan el
resto de los elementos que se propondran en la zonificacién general y algunos otros que pueda
incluirse segun el uso y actividades que realice la poblacién, es importante que los habitantes se
apropien del lugar para asegurar su permanencia.

Este nucleo es el que se desarrollara a nivel conceptual aplicando criterios de sostenibilidad para

su funcionamiento. Se pretende dejar libre la zonificacion para integrar servicios segun las
necesidades de Zaragoza. El centro contara diversas funciones, crear empleos para los habitantes
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de Zaragoza, prestacion de servicios y educacién en diferentes niveles por personas capacitadas
en diferentes materias del mismo municipio y crear una conciencia de respeto al entorno en los
habitantes y visitantes de Zaragoza por medio de platicas, recorridos y actividades comunitarias.

Los nuevos proyectos que estan por establecerse a corto y mediano plazo en la zona conurbada
de San Luis Potosi junto con el analisis de la movilidad realizado nos ayudan a visualizar y
determinar el establecimiento del centro integrador como elemento unificador en Villa de Zaragoza.

El centro eco-turistico debe de ser un lugar libre y sin barreras en el cual se puedan realizar
infinidad de actividades comunitarias segun lo vayan considerando los habitantes del municipio,
uno de sus objetivos es el difundir el desarrollo sostenible por medio de sus habitantes.

La falta de recursos y la comodidad de establecerse con fines comerciales y derrama turistica
cerca de las vias de comunicacion es un factor que consideré el analisis de la movilidad realizado y
que tuvo como ejes principales el tiempo, distancia y estado de las vias de la localidad a la
cabecera. Esta forma de entender la red vial, nos facilita observar el movimiento poblacional de un
lugar a otro del municipio y medir su impacto, facilitar el acceso al centro eco-turistico y optimizar
su relacion con todas las localidades.

Una de las industrias mas importantes a nivel internacional es la turistica. Para preservar el
entorno, las actividades derivadas del turismo requieren desarrollarse con un ordenamiento y
planeacion adecuados. El ecoturismo implica un aprovechamiento sostenible de los recursos
naturales a bajo costo que promueve la valorizaciéon de la naturaleza y genera ingresos surgidos
del deseo del turista por observar en su habitat a la flora y fauna.

México tiene una gran diversidad de ecosistemas, estos recursos naturales son un patrimonio de
los mexicanos no apreciado. El ecoturismo puede contribuir a que la poblaciéon aprecie la
biodiversidad al usar servicios escénicos y paisajisticos, obteniendo informacién cultural, biolégica
y ecolégica. Para ello, debe ofrecerse al visitante una mejor calidad en productos turisticos con un
valor agregado ademas de nuevas oportunidades de recreacion.

El objetivo primordial de crear un centro de esta indole es promover la participacion social de los
habitantes del municipio de Zaragoza para atraer recursos y equipamiento a su lugar de origen
para mejorar su calidad de vida y la preservacion del ecosistema.

A continuacién se presenta la investigacion realizada y la propuesta del plan maestro para el centro
eco-turistico de Zaragoza.
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7.1 Concepto de centro eco-turistico.

En este apartado se analizan los conceptos béasicos para que el centro eco-turistico se integre y
cumpla con las necesidades del entorno natural y social del municipio de Zaragoza, apoyandose
de los conceptos basicos de sostenibilidad expuestos en el primer capitulo.

Su concepcidn se basa en el autoaprendizaje y la formacion, mas que en la ensefianza didactica o
por medio de instrucciones establecidas. Esto se puede inducir en textos abiertos que fomenten la
interaccidon entre quien o quienes los utilizan y quienes acompanan y coordinan el proceso. Los
temas fundamentales seran: el analisis de la situacion actual, la definicion de la experiencia eco
turistica, criterios fundamentales de manejo, la comunicaciéon y el proceso eco turistico y la
interpretaciéon ambiental, contendran ademas guias de trabajo para la realizacion de ejercicios que
garanticen la apropiacion de sus contenidos.

Ejemplo en Argenta de iviendas als
Objetivos:

-Conocer el estado actual del municipio de Zaragoza haciendo énfasis en la importancia del centro
y espacio eco turistico y la participacion social en los procesos de visita y prestacion de servicios.

-ldentificar la problemética actual y promover el potencial eco-turistico de Zaragoza.

-Conservar la diversidad bioldgica y los valores culturales del municipio de Zaragoza permitiendo la
obtencién de beneficios producto de la atencién a turistas nacionales e internacionales.

-Delimitar una zona protegida en la cual se promuevan por medio de guias locales los valores
naturales y culturales.

-Promover el uso de energias alternas para el sustento del centro, energia solar y el
aprovechamiento de recursos naturales junto con la cultura del reciclaje son algunos de los
ejemplos de las diversas técnicas a emplear.

-Integrar a las diversas localidades del municipio por medio de actividades agricolas y comerciales
que apoyen la sostenibilidad del centro eco- turistico.

-Producir empleos directos para los habitantes de las comunidades.

-Favorecer el intercambio de experiencias en el manejo del ecoturismo en diferentes regiones del
pais y desde enfoques distintos.

-Contribuir a mejorar la comunicacién y el conocimiento entre Zaragoza y los diferentes niveles
técnicos y administrativos.
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Descripcion:

Es un proyecto disefiado para que se integre tanto la arquitectura como el usuario del mismo
centro a la naturaleza propia del lugar. El centro eco- turistico tiene como fin la prestacion de
servicios de alimentacion, servicio al cliente, administracion de hotel y restaurante, organizacion y
preparacion de alimentos, guias locales de turismo, primeros auxilios, actividades de proteccion de
recursos naturales, actividades deportivas y de recreacion.

El centro promueve la participacion de las numerosas localidades del municipio para lograr el
apoyo y colaboracion de gobierno local. Se pretenden establecer normas de uso de los recursos
dentro del area protegida y la sefalizacion de sitios especiales para el disfrute de la flora y fauna
silvestres y la valoracion de las tradiciones de la cultura del lugar.

Los espacios arquitecténicos y zonificacidon del centro seran creados por elementos organicos que
vayan de acuerdo al lenguaje natural del medio ambiente del lugar. Los materiales seran del sitio y
los recursos naturales seran respetados y adaptados para dar servicio al centro sin perjudicar de
ninguna forma al contexto.

=

Hotel Campestre, Sonora

Vista panoramica de Zaragoza

El concepto de centro eco-turistico tiene dentro de su definicién, ideas como la sostenibilidad y
proteccion del entorno natural. Un centro eco-turistico es un conjunto de espacios que conforman
en su totalidad un complejo arquitectonico que se integra de manera consciente a un medio
ambiente natural en un tiempo determinado. Su fin es proteger y crear una nueva vision de
aprovechamiento de los recursos por medio de actividades deportivas y recreativas en las cuales
se promueva este concepto de respeto y conciencia.

Poniendo en contacto al ser humano con la naturaleza y haciéndole vivir el entorno natural, se
producen sentimientos de respeto y la sensibilidad se agudiza. El centro debe de impartir
diferentes platicas para crear una nueva conciencia, actividad que debe de servir de apoyo al
lenguaje que se hable en los elementos arquitecténicos del mismo, los cuales deben de invitar al
usuario a comportarse de una manera diferente.

El uso de materiales y técnicas de sostenibilidad es fundamental para el buen funcionamiento y
expresion de un centro que promueva actividades deportivas al aire libre de contacto directo con la
naturaleza como caminatas y cabalgatas ecoldgicas, parapente, campamentos, rapel, alpinismo y
excursiones a sitios turisticos, todo esto con una visién comunitaria y la participacién social directa.

Las diferentes actividades ecoldgicas se integraran al funcionamiento del centro. Por ejemplo, los
sistemas agroforestales, los cuales protegen y conservan los suelos de las parcelas de diferentes
comunidades del municipio, parcelas compuestas de plantas comestibles de ciclo anual de uso
multiple y frutales.

Este sistema brinda la oportunidad de rescatar especies de arboles en peligro de extincién propias

del lugar. El mismo procedimiento basado en métodos de cultivo organico, contribuye a disminuir la
contaminacion con agroquimicos y recuperar la fertilidad de los suelos.
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Se necesita capacitar a hombres y mujeres de las comunidades participantes para poder llevar a
cabo el proyecto y la sostenibilidad del mismo sera propiciada por la comercializacion de los
productos.

El usuario de estos centros puede ser desde estudiantes, aficionados a los deportes, empresarios
y también familias. El usuario puede llegar a ser cualquier persona que se interese en el medio
ambiente y en crear una nueva vision para la conservacion del mismo. El centro debe de promover
la participacién comunitaria y presentar actividades en grupo de los usuarios o visitantes para
lograr objetivos definidos.

En el proyecto del centro deberan existir varios tipos de espacios que cumplan con diferentes
funciones que se especificaran en el plan maestro, algunos abiertos y con mas integracion con la
naturaleza y otros mas cerrados para provocar otras sensaciones.

Habra modulos que se repitan a lo largo del complejo. Estos elementos seran las cabafias o
dormitorios, espacios que no cambiardn su expresion y estaran dispuestos de tal forma que
delimiten un &rea abierta de manera natural.

7.1.1. Mensaje

Cuidar y exponer el potencial de la naturaleza del municipio de Zaragoza en el estado de San Luis
Potosi. Crear conciencia del cuidado que se debe de tener con los recursos naturales. Debe de
transmitirse el mensaje por medio de dos planos, la expresién y el contenido.

En el primero los espacios y formas del centro eco- turistico se integrardn a la naturaleza y no se
opondran ni perjudicaran al entorno, las formas deberan ser organicas y los elementos tecténicos
se integraran para crear un ambiente armonico, integrado con el contexto.

En el plano del contenido deberd de proyectar el modo de vida e ideologia de una cultura que
respeta a la naturaleza y aprovecha los recursos naturales, no los explota de manera
indiscriminada.

7.1.2. Integracion al contexto y conceptos basicos de disefo

Aqui la arquitectura se integraria al entorno y las formas utilizadas se unirian a los elementos
naturales del mismo. Los espacios contarian con caracteristicas muy particulares para proveer
confort de una manera natural sin necesidad de utilizar elementos como el aire acondicionado todo
el tiempo. Las alturas de los entrepisos de los espacios deberdn de ser mayores de lo normal y
deberan de contar con ventilacion cruzada.

A

Cenro recreativo de Oaxtepec
7.1.3. Roles dentro de la sociedad:

Papel simbdlico: el cuidado y rescate del contacto perdido del ser humano con la naturaleza.

Papel politico: el apoyo y creaciéon de un centro de este tipo por parte del gobierno demostraria y
daria a entender que la administracion se interesa en el cuidado y preservacion de la naturaleza.
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Papel ético y social: la necesidad de crear una nueva conciencia y promover la participaciéon social
para el sustento del entorno y el mejoramiento de la calidad de vida del grupo social.

Papel econémico: demostrar que el centro podria ser sostenible y que la solucién de los problemas
actuales y los futuros se encuentran en una nueva forma de entender los recursos naturales.

28
Paisaje de Zaragoza

7.1.4. Analisis del significado.

Cada hombre tiene una manera diferente de percibir y por tanto existen una infinidad de maneras
en que se lleva acabo esta comunicacion. Nadie expresa el mensaje de la misma manera y nadie
lo capta igual tampoco.

En el caso del centro eco-turistico, los mensajes se deben de expresar por medio del plano de la
expresion, en donde se encuentran los espacios del mismo, sus formas y los elementos tectdnicos
que lo constituyen, todos estos elementos integraran al complejo y daran el mensaje de integracion
y respeto.

Por otra parte el mensaje debera ser también expresado desde el plano del contenido, donde se
integraran la forma de vida e ideologias de la cultura del municipio de Zaragoza, esto se dara a
través de la interpretacién del arquitecto de estos elementos.

Hotel Campestre, Sonora

7.1.4.1. Fundamento:

Serd el motivo de la comunicacion y al momento en que se configura un mensaje
arquitectonico lleva la concepcién que tiene el hombre de si mismo y de su entorno.

Es aqui donde entra el andlisis socio- cultural del municipio de Zaragoza para entender como
se puede transmitir el mensaje correcto tanto para los habitantes del lugar que tendran que
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convivir con los volumenes del centro eco-turistico como para los visitantes y usuarios del
mismo.

7.1.4.2. El propésito:

El centro tiene como objetivo comunicar el mensaje con diferentes propdsitos que se entiendan
perfectamente por el turista y miembros de las localidades. Estos propdsitos seran de contacto,
para que el usuario se sienta parte de la obra y del entorno, que promueva el contacto con el
resto de los visitantes. El propdsito sera hacerlo participe del centro y de la comunidad.

También se trata de crear la identificacion, que sepa el usuario qué significa la imagen del
edificio, al mismo tiempo tendra el propodsito de informar al visitante, indicarle por medio de la
arquitectura y el lenguaje la forma en que debera de realizar las diversas actividades del
centro.

La expresién y persuasion seran indispensables en el criterio arquitectonico de la obra ya que
se intentara promover una forma de vida distinta a la cotidiana, a respetar a la naturaleza.

Todo esto se tendra que reunir de manera ordenada para el propésito principal del centro eco-
turistico, educar y difundir el acercamiento del hombre con su entorno natural, la forma correcta
de tratar al medio y relacionarse con el mismo. Retomar los valores intrinsecos del ser humano
y plasmarlos manteniendo un constante acercamiento con la sociedad y cultura del lugar y su
entorno.

7.1.4.3. El contenido:

El contenido de la comunicacién propuesta para el centro, debe de ser claro y captado en su
totalidad al momento de vivir la obra completa, si bien los elementos tecténicos tendran ya un
contenido, se espera que la obra vista como una totalidad, utilice referencias del entorno natural,
histérico y al usuario para complementar el contenido.

Dentro de este analisis el contexto juega un papel muy importante, sera fundamental comprender

el entorno en donde se situara el centro eco-turistico, para que se pueda dar la comunicacion y la
creacion del centro.
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7.1.6. Uso.

La relacién del centro eco-turistico con el usuario es la mas importante dentro de lo que se
entiende por arquitectura ya que en ella se generan las necesidades que daran origen al proyecto.

Los requerimientos de los usuarios son interpretados por otras personas. En el caso del centro
eco-turistico, el arquitecto es el que debe traducir todas las necesidades de la sociedad actual para
convivir con la naturaleza.

Existen grupos de arquitectos que han establecido normas, criterios y lenguajes para dar solucion
a esta necesidad basica del hombre, coexistir con su entorno natural. La pérdida de este
acercamiento por parte del hombre es un sintoma de la sociedad actual que cada vez vive mas
hacia el interior, ensimismado.

Este tema requiere un gran conocimiento y habilidades comunicativas por parte del arquitecto ya
que el concepto de sostenibilidad se basa en el respeto y entendimiento de la naturaleza El centro
eco-turistico sera un conjunto que debera de expresar respeto por el contexto.

7.2. Zonificacion de la cabecera municipal
Antes de determinar cual es la zona mas apropiada para el desarrollo de este centro unificador, y

para facilitar este paso, se realizé un esquema general de la cabecera municipal, la distribucion de
usos de suelo y su topografia ya que no existe plan de desarrollo ni zonificaciones de este tipo.

Villa de Zaragoza se encuentra dentro del Valle de San Luis Potosi, por lo que cuenta con
caracteristicas muy similares a la capital del estado. Lo que caracteriza a Villa de Zaragoza es la
delimitacién natural de montafias dentro de las que se dio su crecimiento, considerandolo como un
desarrollo logico y funcional. Los limites fueron establecidos por las montafias que rodean a la
cabecera y los habitantes han respetado este limite construyendo un muro de piedra en todo el
perimetro de de la mancha urbana.
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|:| ARROYO
D VIAS SECUNDARIAS

D LIBRAMIENTO,VIA PRIMARIA

La topografia del lugar es un elemento esencial para el entendimiento de la traza de la cabecera y
su crecimiento. El cruce de los arroyos por el centro de Villa de Zaragoza y la vegetacién son
algunos de los elementos naturales que han marcado la pauta para su desarrollo y crecimiento.

La ruta principal de acceso es el libramiento entre las carreteras 57 y 70, asi es que hay gran flujo
de vehiculos, como se concluyo en el capitulo del analisis de la movilidad. Se traslada de una
carretera a otra pasando por Villa de Zaragoza.

Las otras 2 vias secundarias representadas en naranja recorren de manera perimetral la cabecera,
ambas se integran a su vez al libramiento anteriormente mencionado. La diferencia entre una y
otra es que la que se localiza en el lado este de la mancha corre libremente por el area de
sembrado y cultivo, y la que corre por el perimetro sur, atraviesa de un extremo a otro la mancha
urbana.

|:| AREA AGRICULTURA

|:| MANZANAS CABECERA
MUNICIPAL

[] LIMITE TOPOGRAFICO,

MONTANAS
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En el plano anterior se puede apreciar la zonificacién general de uso de suelo y vias de acceso a
Villa de Zaragoza. Al centro y delimitada por montafias se encuentra la cabecera municipal, en la
parte noreste, sureste y oeste se localizan la areas utilizadas para la agricultura. También se puede
identificar el arroyo que cruza y divide a Villa de Zaragoza.

7.3. Eleccion del terreno

Después de establecer los conceptos basicos y objetivos del centro eco-turistico, el siguiente paso
es la eleccion del terreno donde se propondra el plan maestro.

Como se puede observar en la zonificacion de la mancha urbana y su entorno, existen en primera
instancia pocos espacios libres para el establecimiento de un centro de este tipo. Los requisitos del
terreno son muy basicos:

Area libre de construcciones

Cercania y facil acceso desde la via principal.

Que no sea propiedad privada

Que respete la traza de la mancha urbana

Area relativamente nivelada

No estar dentro de las manzanas de uso habitacional
Libertad de vision periférica, paisajes de la region.

NooakwN =

Las zonas que cumplen con estos requisitos basicamente son dos. El problema con el que se
encuentra ubicado al norte es que es propiedad privada mientras que los 2 predios ubicados al sur
son de propiedad ejidal y presentan una topografia menos accidentada.

e

De los dos predios ubicados al sur se eligié el de la parte este debido a que se encuentra mas
alejado de la zona habitacional, su topografia y colindancias. Este terreno puede ser la puerta de
acceso al municipio de Zaragoza.
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7.3.1. Medidas y colindancias

El terreno seleccionado se encuentra perfectamente delimitado también de forma natural y respeta
la traza urbana de Villa de Zaragoza.

Al norte: linda con arroyo en 5 lineas

Al sur: linda con vialidad secundaria en 2 lineas

Al este: linda con area de cultivo y vialidad secundaria
Al oeste: linda con propiedad ejidal y arroyo
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Propiedad ejidal

3
o
&

Area total: 39,875.12 m2

J Area de cultivo

vialidad
secundaria

Después de haber elegido el predio y de realizar visitas de campo, se hizo un levantamiento
fotografico con el fin de registrar el estado actual del terreno, sus posibles afectaciones y
vegetacion existente.
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Como se puede observar en las fotografias el terreno se encuentra libre de construcciones, su
topografia es poco accidentada y la vegetacion existente no se extiende en toda el area del predio,
por lo que se puede respetar la mayor parte de la misma realizando un levantamiento de especies.

7.4. Plan maestro centro eco-turistico.

En este apartado se presenta la zonificacién y distribucién de espacios y é&reas segun los
requerimientos de un centro de esta naturaleza, aqui se sintetiza la informacién y conceptos del
centro eco-turistico, los requisitos basicos son:

Alojamiento y comedor

Administracién

Escuela y area de capacitacion

Servicios comunes para el municipio

Area de reunién para habitantes del municipio, cubierto y descubierto
Area para cada uno de los representantes de las zonas del municipio
Talleres de integracion ambiental

Area de servicios

. Estacionamiento

10. Restriccion

11. Andadores

12. Acceso

©CoNO>O WM =
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Esta zonificacion conceptual presenta los diversos espacios y la distribucion de los mismos segun
el esquema planteado por el concepto y antecedentes del centro eco-turistico.

Se determinaron 4 zonas dentro del centro haciendo referencia a las zonas del municipio
estudiadas en el analisis de la movilidad. Cada una de ellas con usos diferentes y caracteristicas
muy particulares, todas unificadas por un cinturén de area de restriccion que corre a todo lo largo
del perimetro del predio.

Otro elemento integrador es el andador arbolado a ambos lados que delimita los accesos y las 4
areas que constituyen el centro.

Como nucleo se tienen elementos o plazas aisladas con un tratamiento y fin especifico destinado
por cada una de las zonas.

Como se puede observar la parte norte se encuentra delimitada por el arroyo y es donde se
plantean la zona de vivienda y la de ensefianza. Al sur, delimitado por una de las vias de acceso
se proponen las zonas de administracién y servicios y la zona de reunién para los habitantes del
municipio.

Como se explicaba en el funcionamiento de las juntas y comités de mejora en el analisis vial y para
promover la participacion social, se asigna un espacio especial en cada zona para el representante
de la misma, teniendo como funcién el programar actividades y reuniones para la integracion de la
sociedad.

El acceso al centro se encuentra en el lado este y se da por el camino a la Salitrera. Ambas rutas
de acceso se presentaron anteriormente en la ubicacion y eleccion del predio.

La disposicion libre y aislada de los espacios retoma la forma de establecer las edificaciones de los
habitantes de las localidades de Zaragoza.
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7.4.1. El nucleo del sistema

Después de haber presentado el plan maestro del centro eco-turistico y tomando en cuenta los
resultados obtenidos en los primeros capitulos, en particular del analisis del municipio de Zaragoza
y el analisis de la movilidad, se determina que, si existe la vocacién industrial y turistica del
municipio, es evidente la necesidad de vivienda y alojamiento en el mismo.

Por este motivo se elige desarrollar y exponer los criterios para el desarrollo del area de
alojamiento y considerarla como elemento detonador del resto del plan.

Para poder obtener una imagen clara del concepto de la vivienda de Zaragoza se presenta a
continuaciéon un breve analisis del entorno habitacional de la cabecera municipal y de sus

alrededores con el fin de establecer criterios de disefio sostenible en las viviendas del centro eco-
turistico para poder ser retomados por los habitantes de la regién segun sus necesidades.

7.4.2. Analisis de la vivienda de la cabecera municipal y sus alrededores.

Este analisis se enfoca puntualmente en el esquema de distribucion espacial de las viviendas, su
sistema constructivo y materiales utilizados en la regién.

7.4.2.1. Vivienda de la cabecera municipal

La vivienda de la cabecera municipal es muy particular debido a la topografia de la mayor parte de
la zona. Por un lado se tienen viviendas altas y por el otro accesos por debajo del nivel de
banqueta. El sembrado de los espacios se presenta muy similar que la forma en que se da en la
ciudad de San Luis a reserva de la cocina y el bano, elementos externos distribuidos en el jardin.
La disposicion de las casas es como cualquier otra zona urbana tipica del esquema del Altiplano,
no existe espacio alguno entre las viviendas encontrandose apafadas y enfiladas a lo largo de una
calle.

[

La mayoria de las viviendas cuenta con una sola planta, creando un entorno con visibilidad casi de
cualquier punto a las montanas que rodean a la cabecera.

Los materiales y sistemas constructivos utilizados son muy diversos debido a las etapas de la

historia de Villa de Zaragoza. El esquema se mantiene pero los materiales pasan de adobe a
ladrillo recocido junto con el block y losas de concreto.
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Las fachadas son austeras y unicamente cuentan con el acceso y uno o dos vanos pequefos,
quedando muy cerradas al la calle y abiertas al patio.

7.4.2.2. Vivienda del entorno rural

Por el contrario del ambito urbano, en la vivienda de los alrededores rurales del municipio, se
cuenta con mucho mas espacio para sembrar las viviendas y es cuando aparecen los espacios
totalmente separados creando un vinculo y relacién muy particular con el exterior.

Los materiales varian segun la época de construccion y en muchos casos se aprecian diferentes
sistemas dentro de un mismo predio.

Los vanos aparecen con el mismo criterio y las alturas son practicamente las mismas a las de la
cabecera, las losas generalmente son a una sola agua con la pendiente al contrario de donde se
encuentra el acceso.

- m it : T
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7.5. Listado de atractivos turisticos de Zaragoza.

El municipio de Zaragoza cuenta con un gran potencial turistico en sus cuatro zonas, es comun
encontrar los fines de semana visitantes de los municipios con los que colinda recorriendo
Zaragoza o realizando alguna actividad o deporte. A continuacién se presenta un listado de los
atractivos turisticos del municipio, hay que tener en cuenta que no son todos los sitios que tiene
por ofrecer el municipio, sélo es una parte de su riqueza.

Zona Noroeste

La Hacienda de la Morena
Las planicies en el norte
Localidad de Xoconoxtle
Localidad de Las Tres Trojes
El arroyo Independencia

aRrwb =

Zona Noreste

El Valle de los Fantasmas
La sierra de Alvarez

Las grutas de San Francisco
Localidad de Alvarez
Microondas

El Aguacatal

oakwN~

Zona Suroeste

La cabecera municipal

La Hacienda de La Sauceda
El arroyo Hondo

La localidad de Coahuila
Localidad de Chilarillo.

akwbd=

Zona Sureste

Joya Honda

La Salitrera

La mina las Cuevas

Localidad cafiada del Pastle.
Parte baja de la Sierra de Alvarez

aRrwN =~
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Conclusiones

El capitulo propone el concepto del centro eco-turistico sus objetivos y alcances en sus diferentes
etapas. La participacion social es el elemento fundamental para que el proyecto se pueda llevar a
cabo, la sociedad del municipio de Zaragoza tendra que apropiarse del complejo para que éste
pueda subsistir.

La eleccién del terreno para el centro se realizé por medio de un analisis de los componentes
urbanos de la cabecera municipal. El entorno natural, el entorno artificial y la red vial permitieron
seleccionar un predio localizado en la parte sureste de Villa de Zaragoza el cual se comunica con
el resto del municipio a través de un tramo propuesto para mejora resultado del analisis de
movilidad.

Este centro eco-turistico integrador propone captar recursos del ambito turistico por medio del
establecimiento de alojamientos para los visitantes y aprovechar la mano de obra de los habitantes
de la region. Esta primera etapa del centro pretende generar empleos y recursos para sostener el
complejo y permitir su crecimiento.

Los criterios para el establecimiento y disefio del alojamiento encuentran su sustento en la
analogia aplicada de las 4 zonas establecidas en el analisis de la movilidad y en el estudio de la
vivienda del municipio de Zaragoza.

El hotel se plantea con una vision eco-turistica donde el visitante participe en platicas y recorridos
guiados por habitantes de las zonas del municipio como parte del programa para la generacion de
empleos. Los recursos generados por el hotel permitiran el crecimiento y complementacion del
programa arquitecténico del centro integrador.

Las viviendas permanentes que se proponen seran para los representantes de cada una de las
zonas del municipio los cuales tendran un papel muy importante para el funcionamiento y
operacion del centro eco-turistico. El objetivo de su permanencia dentro del centro sera regular y
organizar las actividades que se planeen por zona y exponerlas en juntas organizadas con el resto
de los representantes ante el Director del centro.

Los representantes de zona estableceran un estrecho vinculo con los habitantes de las localidades
que conforman las 4 zonas y estardn en continua comunicacion por medio de visitas a las mismas
y reclutamiento de personal para los diferentes empleos generados por el centro.

Parte del buen funcionamiento de cualquier programa reside en la capacitacién de los habitantes
de las localidades en diferentes materias para que participen de manera directa en el mejoramiento
del centro y la creacion de empleos con mano de obra del municipio. Aparte de elegir a un
representante ante las diferentes instancias, el municipio debera de contar con supervisores
externos de apoyo.

El crecimiento proyectado del centro se puede lograr promoviendo la organizacion de la poblacion
de manera que ellos puedan participar directamente en la consolidacion del desarrollo urbano de
las zonas donde residen. Creando grupos que tengan una representacion formalmente constituida.
Los representantes estarian a cargo de completar los requisitos del programa propuesto junto con
los habitantes de las localidades.

Cada zona debera de contar con su propio representante ante el municipio y por medio de
reuniones programadas establecer las necesidades primordiales a cubrir propuestas por los
mismos habitantes.

Otra importante funcién de los representantes sera intervenir y participar en los proyectos y
programas de desarrollo para iniciar el dialogo con las diferentes instancias con el fin de
representar a los habitantes del municipio y sus intereses. Se deben considerar recursos para
invertir en la infraestructura basica para el desarrollo con el fin de que el mejoramiento de la
accesibilidad al municipio provea recursos y se mantenga el crecimiento del centro.
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Los ingresos de los habitantes del lugar no deben ser considerados como un condicionante para la
inversion del municipio. La participacidon social no se puede entender s6lo como la aportacion
econdmica de los habitantes del lugar.

7.6. Criterios basicos de diseio para la vivienda del centro eco-turistico

Existe gran diversidad de bibliografia referente al turismo y su desarrollo, pero la investigacion del
Arg. Agustin Rodriguez Reyes presenta la metodologia para la planificacién fisica y ordenamiento
ecolégico territorial. La planificacién del espacio turistico su catalogacién y valoracién es parte
fundamental para esta investigacion.

Los atractivos turisticos del municipio de Zaragoza son de tipo natural, arquitecténico, folklérico y
manifestaciones culturales e histéricas, sin embargo no cuenta con actividades programadas y es
donde podria intervenir el centro eco-turistico y la sociedad de Zaragoza.

Un centro de este tipo contempla entre sus objetivos proveer servicios a la comunidad y que
reditien econémicamente las actividades que se realizan en él, también como parte de su finalidad
se considera complementar y enriquecer el atractivo del municipio en cuestiones culturales
brindando a los habitantes de la regién espacios de reunion de los cuales se apropien.

La falta de vivienda dentro del municipio ha creado el interés por establecer criterios para futuras
construcciones estableciendo un modelo en el nucleo habitacional del centro eco-turistico.

Las caracteristicas generales del contexto de Zaragoza son muy similares a las que presenta la
capital del estado pero los datos tomados de Villa de Zaragoza del Atlas Bioclimatico para el
estado de San Luis Potosi del M.D.B. Jorge Aguillon Robles son de suma utilidad para establecer
los criterios generales. (ver anexo de caracteristicas bioclimaticas).

Resumen de caracteristicas climaticas generales

Temperatura media anual: 17.56 °C
Oscilacion térmica media anual 18.16 °C
Humedad relativa anual 54.76 %
Precipitacion media anual 64.00 mm
Vientos NE 3.8 m/s

-El esquema definido a lo largo del tiempo por los habitantes de la regidon nos permite asumir que el
prototipo funciona y que se puede mejorar de manera muy puntual y limitada usando eco-técnias.

-La orientacion y apertura de vanos de la vivienda son algunos de los criterios a aplicar.

-La distribucion de los espacios de la vivienda del centro eco-turistico debe seguir el mismo
esquema qua la vivienda rural del municipio, elementos aislados que propicien la comunicacion del
usuario con el entorno natural.

-La altura de las viviendas es una variante que se puede modificar en el centro eco-turistico para

provocar el descenso de la temperatura y ampliar las posibilidades de disefio interno de las
viviendas.
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Orientacién de espacios

Dado el esquema que presenta la vivienda tipica de la region se respetara la disposicion aislada de
los mismos.

- Espacios verdes alrededor de cada lugar para aumentar la humedad y disminuir la
temperatura

- La cocina del conjunto se podra ubicar al noreste siendo una sola para todas las
viviendas

- El estar seria parte del espacio de la recdmara y se ubicara al noreste

- Las recamaras orientadas al suroeste

- El comedor para todo el conjunto se encontrara al este

- Los servicios se orientaran al noreste

- El'salén de usos muiltiples del conjunto también tendra orientacion al noreste

-La altura minima de entrepiso de las viviendas sera de 3.00 m

-La vegetacion alrededor de los espacios debera de evitar el soleamiento vespertino y matutino en
verano y se crearan andadores sombreados y protegidos entre los espacios de las viviendas.

-La inclinacion de las losas debe permitir la captacién de radiacion solar durante el invierno para
calentar la vivienda.

-Zaragoza es bastante seco por lo que requieren elementos dentro y fuera de las viviendas que
produzcan humedad y refresquen los espacios.

-La disposicion libre y separada de los espacios debe permitir el flujo de los vientos dominantes
para refrescar el sistema, corriendo libre por vegetacioén e ingresando al interior de las viviendas.

-Se debera de respetar el esquema de una planta o nivel del contexto de Zaragoza, pero se
pueden integrar terrazas que no impidan la vista de las montafas.

-Los domos y vanos que produzcan iluminacion y ventilacion cenital seran utilizados para el control
de humedad y temperatura de los espacios asi como la vegetacidon interior de las viviendas,
durante las diferentes estaciones del afio.

-Las viviendas se podran levantar total o parcialmente del suelo para crear espacios sombreados y
controlar mas eficazmente la temperatura y humedad de la vivienda. Se podran colocar cuerpos de
agua debajo de las viviendas que se encuentren levantadas del terreno para que la humedad
ingrese al espacio.

-Los materiales utilizados para la construccién de las viviendas deberan de ser producidos en la
regién como lo es el ladrillo recocido, se evitara el concreto en muros y losas.

-Los acabados interiores deberdn de ser lisos y aplicarles un color claro para ahorrar energia
eléctrica. En el exterior algunas caras tendran colores mas obscuros y aplanados méas rugosos
para absorber mas energia solar.

-Los andadores y firmes de los espacios seran construidos con piedra del entorno a la cual si se le
aplica humedad se torna verde conservando en unas caras la textura rugosa y color gris claro que
la caracteriza.

-Las ventanas respetaran el sistema utilizado en el contexto, 2 hojas de madera que se abren
verticalmente.
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CONCLUSIONES GENERALES

Esta investigacién alcanza sus objetivos tras haber concluido el analisis de la movilidad regional
del municipio de Zaragoza y proponer el plan maestro de un centro eco-turistico integrador en la
cabecera municipal.

Parte complementaria del documento final es la propuesta metodolégica para su aplicacién a
cualquier municipio dejando puertas abiertas para futuras investigaciones. La lectura del
documento completo pretende generar el interés de tomar en cuenta criterios de movilidad y disefio
para futuras propuestas y el analisis de sus impactos.

Este apartado expone las ideas finales del trabajo estableciendo los resultados logrados durante el
proceso de investigacion. Los conceptos basicos que guiaron el proyecto fueron la movilidad |,
accesibilidad, turismo, alojamiento , sostenibilidad y participacion social.

Los conceptos anteriores fueron retomados en los diferentes capitulos de la investigacion. El
analisis, sintesis y propuesta concentran estas ideas fundamentales enfocadas a la obtencién de
los objetivos planteados inicialmente, por lo que se establecieron dos metodologias propias para
llevar a cabo la tesis.

La aplicacién de dichas ideas al proceso de disefio se inicid realizando los analisis
correspondientes de los tres principales componentes urbanos. El objetivo de la integracién de las
partes que constituyen cualquier investigacion (analisis, sintesis y propuesta) es obtener resultados
concretos que puedan ser utilizados posteriormente tanto metodoldgica como practicamente.

A partir del analisis previo y después de haber concluido el programa de materias y seminarios se
propone la siguiente definicibn de urbanismo para los fines que pueda llegar a tener este
documento como futura fuente de consulta.

URBANISMO: PROCESO DE INTEGRACION ORDENADA Y SOSTENIBLE DEL MEDIO
NATURAL CON EL ARTIFICIAL MEDIANTE UNA RED VIAL PARA ALBERGAR LAS
ACTIVIDADES HUMANAS.

La integracion de los conceptos de movilidad y accesibilidad regional en la planeacién y disefo
urbano es fundamental para la propuesta de proyectos funcionales que se integren al entorno
natural y artificial existente de manera sostenible en un contexto y tiempo determinados.

La eleccién del municipio de Zaragoza para realizar esta investigacion se debe en gran medida a
su privilegiada ubicacién dentro de un estado que en si cuenta con la misma caracteristica. No fue
dificil detectar su potencial una vez que se inicié el analisis previo y encontrar la notable ventaja y
potencial de su red carretera.

El hecho de que por San Luis Potosi y Zaragoza crucen dos de los principales ejes carreteros de la
Republica Mexicana sélo confirma que los proyectos de vivienda e industria proximos a
establecerse en la regiéon no fueron seleccionados de manera casual. Las nuevas relaciones que
se crearan a partir de la consolidaciéon de estos proyectos requieren de una red vial funcional que
permita el desarrollo y permanencia de las mismas.

Otro de los factores que intervinieron para la eleccion de Zaragoza como caso de estudio fue la
gran lista de atractivos turisticos que tiene en toda su extensién el municipio, dando a final de
cuentas el punto de partida para el centro eco-turistico integrador, ya que Zaragoza cuenta con un
flujo permanente de turistas debido a las carreteras federales antes mencionadas.
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Es importante aclarar que el analisis de movilidad propuesto no soélo contempla
como ultimo fin el establecimiento de un centro integrador de las localidades del
municipio. Este analisis puede ser retomado por diferentes compafiias e instancias
para el desarrollo de diferentes rutas y proyectos de indole comercial, turistico,
salud y educacion.

Los proyectos actuales de urbanismo necesitan hoy mas que nunca tomar en cuenta y analizar los
componentes urbanos y cada uno de los elementos que los conforman. La historia y cultura
entendidos como insumos para tomar decisiones urbanisticas, son elementos basicos para
asegurar la 6ptima integracién de comunidades aisladas a una red social, cultural y econdmica.

Por este motivo la importancia del buen estado y funcionamiento de la red vial se acentia dentro
de esta investigacion por medio de un andlisis de la movilidad del municipio de Zaragoza y el
establecimiento de un modelo metodoldgico particular. Los proyectos urbanos deben de integrarse
al entorno natural respetandolo sin comprometer el patrimonio de las generaciones futuras.

Independientemente de las prioridades establecidas por el gobierno estatal es de
vital importancia considerar a corto plazo el mejoramiento o rehabilitacion de la via
de conexion entre las dos carreteras federales y que pasa por Villa de Zaragoza.
Esta observacién se propone por los proyectos de vivienda al norte y de industria
al sur que estdn en puerta. Estos traeran consigo nuevos indicadores en la
movilidad del municipio y el flujo de personas se dara de manera permanente y
crecera segun la consolidacion de ambos proyectos.

Zaragoza debe de estar preparado para albergar nuevos usuarios y actividades
sociales y econdmicas dentro de su territorio, por lo que el centro eco-turistico
integrador propone en su programa una serie de espacios y etapas conforme el
crecimiento del contexto lo permita y solicite.

La participacion social es parte fundamental para el establecimiento y desarrollo de cualquier
comunidad por lo que las propuestas tanto para las mejoras a la red vial como el centro eco-
turistico se apoyan directamente en la sociedad de Zaragoza.

La relacion entre el analisis de movilidad y el centro eco-turistico se obtiene de los beneficios
potenciales que produce el mejoramiento del sistema basico de comunicaciones. El andlisis de
movilidad realizado es la parte medular de la tesis y la propuesta metodolégica para se desarrollé
queda como ejemplo para poder aplicarse en cualquier municipio.

Cabe resaltar que el proceso de esta investigacion confirmé la utilidad de un equipo
multidisciplinario para alcanzar puntualmente los objetivos planteados. En este caso la opinién de
diferentes especialistas enriquecio la tesis pero los resultados pueden alcanzar un nivel mas alto
de especificacion si se cuenta con un grupo de profesionales que de manera conjunta desarrollen
temas determinados.

Este trabajo apuesta a los beneficios que provee una red vial funcional que integre a la poblacién y
sus actividades sociales y econémicas. Los componentes urbanos del municipio de Zaragoza se
deben de enlazar por medio de las vias de comunicacion para poder proponer proyectos factibles
que enriquezcan y protejan el patrimonio cultural del municipio.
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CARACTERISTICAS BIOCLIMATICAS DE VILLA DE ZARAGOZA

La siguiente informacion fue extraida directamente de:

AGUILLON ROBLES, Jorge. ATLAS BIOCLIMATICO PARA EL ESTADO DE SAN LUIS POTOSI. Facultad del Habitat,

ESDEPED, UASLP, 20083.
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Latitud : 22.0° N.
Villa de Zaragoza, S. L. P.

Longitud :

Altitud : 2000 MSNM.

100.7° W.

Elaboré
Arq. Jorge Aguillon Robles M.D.B.
Facultad del Habitat, U.A. S L P.

Entorno Bioclimatico

Temperatura Media Anual
Oscilacion Térmica Media Anual
Humedad Relativa Media Anual
Precipitacion Media Anual
Radiacion Solar Media Anual
Vientos

17.5°C.
18.1 °C.
54.7 %

64.0 mm.

6.3 KWh /M’ Dia.

3.8 m/s NE.

Déficit acumulado de grados de temperatura por debajo del nivel de 19 grados centigrados minimos del

confort.

Dias grado calefaccion:
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Anual

923.03
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1377.83
2942.75

Superavit acumulado de grados de temperatura por encima del nivel de 27 grados centigrados maximo de

confort.
Dias grado enfriamiento:
Primavera 275.10
Verano 108.31
Otofio 0.00
Invierno 0.00
Anual 383.42
Localidad:. Latitud : 22.0° N. Longitud : 100.7° W. Fuente y Elaboré:
Villa de Zaragoza, S. L. P. Altitud : 2000 MSNM. A e g
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04:00HRS. || 755 | 748 | 680 | 677 _|707 | 768 | 776 | 78.0 | 794 | 764 | 722 | 749
05:00 HRS. || 76.0 | 72X | 68.4_| 68 - = 1—| 772 T 78.0—| =78~ &~ 798_[ 76.8 | 727 | 754
06:00 HRS. || 79.9_| %60 =61 716 | 746 [<B0.6 | 81.3 | 81.8 | 832 | 80.4)] 76.3—| 79+
07:00 HRS. |[~76.4 | 726168879%585 |75 77.6 | 783 788454,302

: L #772 | 73(70% 757
08:00 HRS. |[766.2 | 628 594 | 59460%523 | 68.5 5699 | 713 |67 63 660
09:00 HRS. |[54.6 | 51650% %5 791 : | 59#—597 | 61160%572 | 52 548
10:00 HRS. |[43.7 [ 38813941 410 | 485, , 50050%304 | 516 | 477457 [ a44—]
11:00 HRS. |[35.7 | 33.4 1.3 17322 | 346 | 413 | 430~_43.1 446~ 39.8 | 352 | 36.7
12:00 HRS. || =365 287 | 26.9%0%B0——303 | 370 | 389 | 389 | 404 | 354 0.8 321

13:00HRS. || 29.1 | 27.1 | 253 | 26.4 | 28.7\| 355 | 37.4 | 37.4 | 38.9 | 33.830%29.2 | 30.5
14:00HRS. [ 290 | 269 | 252 | 26.3 | 286/| 354 | 373 | 37.2 | 387 | 33.6 | 29.0 | 303
15:00 HRS. || 32.€30%30.4 | 285 | 295 1—3+% | 385 440% 0.4 [ #+9-| 36.9 N 323 7
16:00 HRS. || 36.4 | 340~ 328— 32.9 | 353 | 4%9 | 43.7 | 437 | 452 | 40#~] 359 | 374
17:00 HRS. |[C#8:8_[ 384 [ 36.1 | 36.8 | 3931 459 | 47.56 | 476 | #5199, 44.5 | 06— 447

18:00 HRS. || 4557 | 725 =#a4_—4t0 | 436 : 51.6 | 51.7 | 532 | 4889~ 444—| 362
19:00 HRS. || 50-+1_47.3 | 44.7 | 457 [ 477> 4% —556—| 85T [ 57.2 | 53.1 | 28F| 506
20:00 HRS. || 548 | 518 Co09 49-3—51.9 | 58.3 | 59.660% 59 61.3 | 5%4 | 53.0 | 55.0
21:00HRS. |[~58.8 | 557 [ 527 | 529 | 556 | 649 | 631 | 63.4 | 64.8 | 61. 58.9
22:00 HRS. || 62.180% 589 | 557 | 558 | 58.6_1 64.9 | 66.0 66.3 1,827 | 641 | 59.8 BZ1
23:00HRS. || 654 | 620~ 587 | 58.7 | 645 | 67.8 | 688 | 85T /06 | k7.1 | 62.8 | 652
" v
Elaboro: / L 1A
M.D.B. Js Aguillén Robles. — il i —
/eow -/ Linead lqual - ~n O alomes
e ) )
Localidad:. L
Villa de Humedad Relativa
| ]
| Zaragoza. ) | )
a N a )
ENE. |FEB. [MAR.| ABR.| MAY.| JUN.| JUL.| AGO.| SEP. | OCT. | NOV.| DIC. | ANO.
2B | 100%
Maxima Extrema.
90%
80% T — ESE S =
Promedio Méaxima. Cortert____ == F__|
70 % r_~
O =
60% S -
Promedio. 5 o ® ®
_— U = i
Promedio Minima. o0
o
40% = L A Al
| | 30% ;..v__' - — | &
Minima Extrema. -
e 505
10%
Fugn(e 00/0
Tejeda, A.HRHOR .XLS,CCT,U.V.
Elaboré:
M.D.B. Jorge Aguillon Robles.
Facultad del Habitat,U.A.S.L.P. \ Y.
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El circulo exterior indica
el horizonte del
observador, quien esta
situado en el centro de
la gréfica.

Las cruces indican la
posiciéon en cada hora
(tiempo solar).

[ ]
Altura Solar=H.
Léase radialmente de
afuera hacia adentro.

[
Azimut Solar=A.
Léase perimetralmente
denorteasurode sura
norte segun el sector.

— e e/

Fuente:
Estacion Meteorolégica, CNA.
Elabord:

M.D.B. Jorge Aguillén Robles.

Facultad del Habitat, U.A.S.L.P.

it w\w

\\

Localidad:. r M
Villa de G f S |

e rafica Solar J
Gréfica Solar wn  ga N
Estereografica. Geografico |

158°
Latitud N. 22.0° o \\\\\“\W\W‘\TH w,{m/ /% Wy "
\ ;

Superficie Horizontal.

Superficie Vertical
al Norte.

el

Superficie Vertical
al Sur.

i
N
Superficie Vertical
al Este y Oeste.
( En dia despejado ).
Kw / m® dia.
S —

Fuente:

Glover,J. y McCulloch,JSG,R.M.S.
Elaboré:

M.D.B. Jorge Aguillén Robles.
Facultad del Habitat,U.A.S.L.P.

ENE.

FEB.|MAR.

ABR.| MAY.

JUN.

JUL.

AGO.

SEP

OCT.

NOV.

DIC.

rey Soleamiento 4

ANO.

8.00

7.00

6.00

5.00

4.00

2.00 =

1.00

0.00
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( B
Localidad:.

Facultad del Habitat, U.A.S.L.P.

- " T 4
i Radiacion
]
| Zaragoza. |
a 3
ENE. FEB. MAR. ABR. MAY. JUN. JUL. AGO. SEP. OCT. NOV., DIC. ANO.
350
A 300 :ép
‘:o <‘6’> vas | 3hr [ 380 vAs ”
At - O> <O> e
v LSk SRaaly. .S
250
Horas
de
Insolacién 200
0
<O
150—| PN
100
50
N——
|
ol Meteorolgica, CNA. 0
Elaboré:
M.D.B. Jorge Aguillén Robles.
Facultad del Habitat, U.A.S.L.P.
e )
Localidad:. = - L 4 .
Villa de PreC|p|taC|on Pluvial.
Zaragoza. |
fl ) ENE.| FEB.MAR.ABR. | MAY.| JUN.|JUL. |AGO.| SEP.| OCT.[NOV.| DIC. ANO;
300 mm. 337 mm.
Maxima. 275 mm.
250 mm.
225 mm.:
200 mm.
Maxima
en 24 Hrs.
O 175 mm.
150 mm.
Total.
125 mm.
100 mm.
75 mm. !
50 mm. PR — H
- |
Fuente: 25 mm. T TR T P ==
Estacion Meteorologica, CNA. H 1~
Elabors: - | £ B an. I, W ) | 117 ST7v v
M.D.B. Jorge Aguillén Robles. 00mm., I Y1 Y& 4 | | N -




e )
Localidad:.

M.D.B. Jorge Aguillén Robles.
Facultad del Habitat, U A.S.L.P.

L ]
Vil de Vientos .
Zaragoza. |
4 D
ENE. FEB.| MAR. ABR.| MAY.| JUN.| JUL.|AGO, SEP.|OCT.| NOV, DIC.
diecsin LR LR R RRRR D
y » Vejocidad 2.8(2.7 |2.2(3.2 |5.2| 5.3| 4.6/ 4.3| 5.0/ 4.2| 3.0/ 3.2
m/s.
Ny
Direccion.
Velocidad.
5Q%
\\
\
\\
La longitud de las \
barras indica la \
frecuencia con que | \‘
soplan los vientos |
durante el afo vy |
direccién.. /
//
,//
) /
Fuen(.gt i
E‘Salggl:;)n Meteorolégica, CNA. Frecuencia.

Fendmenos Especiales

Eallod

= O Nig

@

0.

( )
Localidad:.
Villa de
| Zaragoza. |
~ ~

Dias Nublados
Cerrados.

Dias Medio
Nublados.

Dias Soleados.
Dias con Lluvia
Apreciable.

Dias con Lluvia
Inapreciable.

Dias con Granizo.
Dias con Heladas.
Dias con Rocio.
Dias con Nevada.
Dias con Tempes-
tad Eléctrica.

11. Dias con Niebla.

ENE.

FEB.

MAR.

ABR.

MAY.

JUN.

JUL.

AGO.

SEP.

OCT.

NOV.

DIC.

ANO.

4.82

1.82

0.94

1.38

275

4.06

419

3.75

5.81

5.56

3.38

3.81

42.27

9.29

6.06

6.56

5.31

7.44

1.13

9.19

11.06

16.25

12.44

9.50

10.75

114.98

16.24

19.76

23.50

23.25

20.13

14.75

17.56

16.00

7.94

12.19

17.81

16.44

205.56

1.00

1.00

1.25

0.88

2.81

4.13

4.25

4.19

5.88

231

0.25

0.69

28.63

0.24

0.06

0.38

0.19

0.38

0.50

0.56

0.50

0.56

0.50

0.13

0.06

4.04

0.00

0.00

0.13

0.00

0.00

0.06

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.19

9.59

5.59

1.94

0.94

0.00

0.00

0.00

0.00

0.25

1.81

5.94

9.38

35.43

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.41

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.41

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.06

0.38

0.00

0.00

0.06

0.00

0.00

0.50

N ———

Fuente:

Estacién Meteoroldgica, CNA.
Elaboré:

M.D.B. Jorge Aguillén Robles.

Facultad del Habitat, U.A.S.L.P.

1.35 | 0.18 | 0.06 | 0.00 | 0.06 | 0.19 | 0.31 | 0.06 | 0.31 | 0.19 | 0.31| 0.81 | 3.84
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Clima Estacional.

( Temporada Semiseca Fria.

)

Temporada Seca Templada. ]

Enero, Febrero y Diciembre.
Temperatura:

Soleamiento:

10 Horas / Dia.
Radiacion Solar:

7067.04 w/m’ dia.
Precipitacion:

Total: 8.7 mm. Maxima: 30.0 mm.

Altura Maxima del Sol: 56 °

. 12 Horas / Dia.

Méx. en 24 Hrs.: 4.9 mm.

Marzo, Abril y Mayo.
Temperatura:

Maxima: 23.7°C Minima : 4.1°C Promedio : 13.9°C. Méxima: 29.5°C Minima: 7.9°C
Humedad Relativa: Humedad Relativa:

Maxima: 78 % Minima: 28 % Promedio: 53 % . Maxima: 71 % Minima: 25 %
Temperatura de Confort: Temperatura de Confort:

Tn=219°C. Tn=23.3°C.
Viento: Viento:

Direccién NE Velocidad 2.9 m/s. Direccién NE Velocidad 2.7

Soleamiento:
Altura Maxima del
Radiacién Solar:
10104.49 w/m? dia.
Precipitacion:

Total: 13.9 mm. Maxima: 36.2 mm.

Promedio: 18.4°C.

Promedio: 48 %.

m/s.

1 Sol: 79 °.

Maéx. en 24 Hrs.: 7 mm.

f Temporada Semiseca Semicalida

[ Temporada Semihiimeda Semitemplada )

Junio, Julio, Agosto y Septiembre.
Temperatura:

12 Horas / Dia.
Radiacién Solar:

10859.61 w/ m’ dia.
Precipitacion:

Total: 51.4 mm.

Méxima: 51.6 mm.

Altura Maxima del Sol: 92 °.

Max. en 24 Hrs.: 17 mm.

Octubre y Noviembre
Temperatura:

Maxima: 27.5°C  Minima: 11.8°C  Promedio: 20.0°C. Maxima: 25.3°C Minima: 7.5°C
Humedad Relativa: Humedad Relativa:

Maxima 80 % Minima:35 % Promedio: 57 %. Maxima: 78 % Minima: 31 %
Temperatura de Confort: Temperatura de Confort:

Tn=23.8 °C. Tn=2326°C.
Viento: Viento:

Direccion NE Velocidad 4.9 m/s. Direccion NE Velocidad 3.6
Soleamiento: Soleamiento:

10 Horas / Dia.
Radiacién Solar:

7455.01 w/m’ dia.
Precipitacion:

Total: 13.1 mm. Maxima : 32.0 mm.

Altura Maxima del Sol: 56 °.

Promedio: 16.3°C

Promedio: 54 %.

m/s.

Max. en 24 Hrs.: 6.7 mm.

Localidad:.

Villa de Zaragoza, S. L. P.

Latitud : 22.0° N.

Longitud : 100.7° W.

Altitud : 2000 MSNM.

Fuente:

Estacion Meteoroldgica, CNA.
Elabor6:

Arg. Jorge Aguillén Robles M.D.B..
Facultad del Habitat, U.A.S .L.P.

4 N\ A
Localidad:. L - L]
Wl I0CIiIima £Xterior
[ |
Zaragoza.
\ J
4 N\ [ N
Carta Bioclimatica de Ogyay (1967) Arens(1980) Szokolay (1984)
adaptada para las condiciones climaticas de Villa de Zaragoza.
M=400w,
$ 45 g H UMETDATD R ELATIVA.
B M=taow. 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Temperatura de Confort 45~ A
; AMBIENTEE DE MAXIMA RESISTENCIA HUMANA,
ek por gare st
4, . 20 LIMITE DE RESISTENCIA. 45°
Tn=230°"C. i R SECO. R
354
< agua) kg.(agua) POSIBLE DESMAYD.
O a 35° 5 HUHDHEICACION- 400
5 — <
— 30 0 TEMPERATURA DEL CUERP!
Condiciones al amanecer > 302 = T e 35° o
indicando el mes. SOFOCAGIONT=~~1-__
— o5l BOCHORNO 2
- 25° 36° +
© 0
o <
» 20
20> 25°
) w 1554 w
2 a 152 20° o
Condiciones después 104 .
del medio dia 10% [e] bais 15° =
% A 200
indicandozel mes. (1 R = MBIENTE MUY HUMEDO | 5g0 w
-~ w FRIO HUMEDO z
. = FRIOGORTANT PENETRANTE 350 5 o
= 5 < 420% 10
w
490 <
TRABAJO | 5' ENTUMECIMIENT( «
PESADO 5°
N—— TRABAJO
MEDIO
TRABAJO L
TEMPERATURA DE CONGELAMIENTO POSIBLE DE DEDOS Y PIES
Elaboro: LIGERO L B 0°
AFJD.?.{IIZQ/EHA?;//F" Robles. REBAS 10%  20% 30% 40% 50% 60%  70% 80% 90%  100%
acultad del Habitat,
s H UME DA R E L AT
LP SEDENTARIA )
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Localidad:.

Villa de

e \ [

Bioclima Interior.

\__Zaragoza. )

del medio dia
indicando el mes.

— 4

Elabort:
M.D.B. Jorge Aguillon Robles.
Facultad del Habitat,

\
4 N
Diagrama de Control Bioclimatico en Edificaciones (B. Givoni).
Adaptada para las condiciones climaticas de Villa de Zaragoza.
$ Humedad Relativa (%)
Estrategia : 100% 90% 80% 70% 60% 50%
Temperatura de Confort 7 7 7 40
ferid ! t . . . iRARS N
p'e;*;' ,: ,2‘5’;"235 e 1.- Calefaccién Solar Pasiva y/o Avtiva. W ENE| —
Tn =23.00° C. 2.- Calefaccion Solar Pasiva. A ISuy
3.- Deshumidificacion. Temperatura 0
4.- Zona de Confort. Bulbo Himedo (°C). o 2
o 5.- Ventilacion Pasiva o Eléctrica. 30 AR /| E
2 6.- Inercia Térmica. ¥ 385’ €
Condiciones al amanecer 7.- Enfriamiento Evaporativo. =1
indicando el mes. 8.- Enfriamiento Nocturno y/o ,, =
Construccion Subterranea. B 7 25 o
9.- Humidificacion. <
10.- Aire Acondicionado. I [ ] o9 @
7
} 20
o
o a
©
2 15 =
Condiciones después Z —
()
©
o
Rel
»
()
o

iz : a 5
Z] 14} % / el BB o
s : AR TS SRR 1
SEas SE o R e el oy (ARG AAARNANNNNNN | "
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Temperatura de Bulbo Seco (°C).

Los poligonos encierran zonas posibles de confort bajo de disefio y pr
termofisicas de los materiales de construccion a usar (segin tipo de envolvente estructural).

Requerimientos de Climatizacion Exterior

| HORA | ENE [FEB |MAR | ABR| MAY| JUN | JUL |AGO | SEP | OCT| NOV| DIC |
00:00 HRS. || (1)280 (1)215 (1)140  (1)20 (2) 02 (2) 028 (2)025 (2) 025 (010 ()70  (1)120  (1)240
01:00 HRS. || (1)285 (1)260 (1)160 ()35 (2)0.18 (2025 (2020 (2) 020 ()10  (1)80  (1)130  (1)260
02:00HRS. || (1)290 (1)270 (170 ()50 ()02 (2022 (2015 (2 015 ()20 ()85  (1)160  (1)280
03:00 HRS. || (1)300 (1)280 (1)180 ()60 ()01 (202 (2010 (2010 (1)35 (1) 9  (1)190  (1)290
04:00 HRS. || (1)320 (1)290 (1190 (180 (15 (04 (10 (2 005 (1)40 (1) 100 (1)210  (1)300
05:00 HRS. || (1)350  (1)300  (1)200_ )10 =— (H20— THT — (15~ 15 — @50 (1)120 _ (1)240  (1)310
06:00 HRS. || (1)390. )31 “@M20 M1 (M25 (2B (M5 (1)B ()60 (1)140 (77260~ 1) 9%0 A
07:00 HRS. |[T(1)350 (1)280 (1)180 ()80 (20 (D10 (15 ()15 (150  (1)120  (1)240 (1) 300
08:00 HRS. || (1)260 (1)210  (1)90 (140 (1) 15 (2 028 () 025 (2025 (2)010 (135 (1)160  (1)230
09:00 HRS. || ()210 (1)180 ()15 (2) 025 (202 ()04 (2)035 (2) 040 (2)0.30 Confort.  (1)70  (1)160
10:00 HRS. ()90 (1)50  Confort. (2004 (204 (210 (070 (2 1.2 (2) 060 Confort. Confort. (1) 70
11:00 HRS. ()35  (1)10 Confot. (2)06 (07 (215 (212 (218 (2080 (234315 Confort (1) 20
12:00 HRS. || Confort  Confot. Confot. (2008 (10 (2020 (2917 (220 (2120 (2 040 Confort.  Confort
13:00 HRS. || Confort. Confot. (204 (2010 (920 (222 (219 (20 (215 (2050 Confot  Confort
14:00 HRS. || Confort Confot. (205 (210 (20 (@22 (219 (219 (215 (205 Confot  Confort
15:00 HRS. (1)20 Confot. (203 (208 (918 (220 (918 (18 (212 (2035 Confot Confort
16:00 HRS. (1) 40 Confot. Confot. (2006 (915 (215 (215 (15 (2100 (2032 Confot (1) 20
17:00 HRS. -(1L75_ (1) 20 Confot. (205 (212 (213 (2120 (2 12 (2)0.80 (2 030 Confort. (1)50
18:00 HRS. (M9~ M) —Cosdoi. ()04 _(10 @12 (208 (210 (2050 Confrt —(H15~ T1)80
19:00 HRS. || (1)140 (1) 80 Confot. (2) 03 ()06~ T2) 05 —(20.4~ [2) 0B0 ~(2) 040 Confort. (1) 40  (1)100
20:00 HRS. || (1)180 (1)120 (1) 50 (2) 025 (2)04 () 04 (2)035 (2) 040 (2)0.30 Confort.  (1)70  (1)130
21:00HRS. || (1)210 (1)160  (1)65  Confot. (2) 0.35 (2) 038 (2) 032 (2) 035 (2) 0.28 Confort.  (1)100  (1)160
22:00HRS. || (1230 (1)170  (1)80  Confot. (2)03 (2035 (2030 (2030 (2025 ()15 (1)120 (1)210
23:00HRS. || (1)260 (1210 (190 ()10 (020 (203 (025 (2028 (2010 ()35 (1)140  (1)220
Temporada Temporada Temporada Temporada
Fria Himeda Calida Semihimeda Célida Himeda Transcisién
Localidad:. . e o . : o Elaboré:
- Latitud : 21.4° N. Longitud : 98.9° W. e ol RaliE:
Xilitla, S. L. P. Altitud : 1035 MSNM. P,
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Requerimientos de Climatizacién Interior

| HORA

| ENE |FEB |MAR | ABR| MAY| JUN | JUL |AGO | SEP | OCT| NOV| DIC

00:00 HRS.
01:00 HRS.
02:00 HRS.
03:00 HRS.
04:00 HRS.
05:00 HRS.
06:00 HRS.
07:00 HRS.
08:00 HRS.
09:00 HRS.
10:00 HRS.
11:00 HRS.
12:00 HRS.
13:00 HRS.
14:00 HRS.
15:00 HRS.
16:00 HRS.
17:00 HRS.
18:00 HRS.
19:00 HRS.
20:00 HRS.
21:00 HRS.
22:00 HRS.
23:00 HRS.

2

\
|
|

ITNNNNNN
R N N O O O O N O O R R SR SR O R S

\
\

hbhbhmmrwuwwww

a o o
~ 000
© o o

I
1
NNNNNI\,>4>J>J>J>J>J>4>NNNN
I

WwWwhbHSDBDADS

wlwwwww

|
|
1

WWWAOOOO OO s Wwww

I
wowwdbroonoaooswowwdoweee
I
|
I

I
|

|
1
1
|
\
\

Temporada
Fria Humeda

Temporada

Temporada Temporada
i . I i

Localidad:.

Latitud : 21.4° N.

Xilitla, S. L. P.

Altitud : 1035

Longitud : 98.9° W. Elabore:

Arq. JorgeAguillon Robles M.D.B...
Facultad del Habitat,

MSNM. UASLP.

Objetivos Primordiales de Climatizacion.

Control y Optimizacion de los aportes calorificos del exterior.
Controlar y Optimizar la Ventilacion Exterior.
Propiciar la Humidificacién.
Evitar la disipaciéon nocturna del calor estructural de la edificacion.

Temporada Semiseca Fria.

)

Temporada Seca Templada ]

Mes : Enero, Febrero y Diciembre.

1 Aprovechar laproduccioninternade Calor.

| Aprovechamiento de la Ganancia Térmica, optimizando la || |
radiacion, practicamente todo el dia.

! Bloqueo de la Ventilacion exterior.

! Optimizar la Humidificacion durante el dia.

! Propiciar el uso de materiales con retraso térmico.

Me
!

s : Marzo y Abril.

Control de la produccién interna del calor.

Provocar y Optimizar la humidificacion en el interior de los
espacios, principalmente después de las 9:00 Hrs. hasta las
18:00 Hrs.

Bloqueo de la radiacién para evitar la ganancia térmica
principalmente los posteriores de las 8:00 Hrs.

Control y Optimizacién de la ventilacién del exterior,
principalmente después de las 10:00 alas 19:00 Hrs.
Materiales de alta resistencia térmica.

L

Temporada Semiseca Semicalida.

--_r TS N - r-;. ]

Mes : Mayo, Junio, Julio, Agosto y Septiembre.

! Control de la produccién interna del calor.

! Bloqueo de la radiacion para evitar la ganancia térmica, ||
principalmente después de las 10:00 Hrs.

! Optimizacién de la humidificacion, en especial entre las ||
10:00 Hrs.y las 17:00 Hrs.

! Control para evitar infiltraciones por la lluvia.

! Materiales de alta resistencia térmica.

Mes : Octubre y Noviembre.

Control y Optimizacion de la Produccién interna de calor.
Optimizacion la humidificacion interna, entre las 11:00 Hrs.
ylas 15:00 Hrs.

Optimizacion de la radiacion solar para una adecuada
ganancia térmica, principalmente antes del medio dia.
Optimizar la ventilaciéon en el interior, principalmente
alrededor del medio dia, entre las 11:00 Hrs. y las 15:00
Hrs.

Materiales de alta resistencia térmica.

Localidad:.

Latitud : 22.0° N.

Villa de Zaragoza, S. L. P.

Altitud : 2000

Fuente:
Longitud : 100.7° W. Estacin Meteoroldgica, CNA.

: ) g Elaboro:
Arq. Jorge Aguillen Robles M.D B..
MSNM. Facultad del Habitat, U.A. S L P.
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CASOS ANALOGOS

La siguiente informacién fue tomada directamente de la pagina de Internet www.bestpractices.org

8.1 Programa de Participativo Pavimentacion (Chile)

Experiencia seleccionada en el Concurso de Buenas Practicas patrocinado por Dubai en 1996, y
catalogada como GOOD. (_Best Practices Database.)

Pais/Country: Chile

Regién segun Naciones Unidas: América del Sur

Regién ecoldgica: Montafhoso

Ambito de la actuacién: Nacional

Instituciones: Gobierno central, gobierno local, gobierno regional, organizaciones no
gubernamentales (ONG), organizaciones de base comunitaria (OBC), sector privado
(incluido el sector informal).

Palabras clave = Infraestructura. Condiciones de vida. Participacion. Carreteras.
Saneamiento.

8.1.1.RESUMEN

El Ministerio de Vivienda y Planificacion de la Ciudad, a través del Programa Participativo de
Pavimentacion esta dando una respuesta especial a la actual escasez de zonas urbanas
pavimentadas, especialmente en los barrios donde viven familias con ingresos bajos. Los
aspectos de los que intenta ocuparse de este programa son: la mejora de las condiciones de
vida de la poblacién, la reduccién de la contaminacién ambiental y el cuidado del patrimonio
publico y privado.

Se trata de un programa de consolidaciéon urbana en los barrios donde la urbanizacion no esta
terminada debido a la falta de pavimentos que se esta materializando en la pavimentacion de las
calzadas locales y la colocacion de aceras con la participacion activa y organizada de los
residentes, los municipios y el sector privado.

812.DESCRIPCION

El Programa Participativo de Pavimentaciéon es una de las acciones del Ministerio de Vivienda y
Planificacién de la Ciudad dirigida a mejorar las condiciones de vida de la poblacién urbana,
poniendo especial énfasis en la gente mas pobre del pais.

Es importante mencionar que, en la actualidad, el avance de esta falta de pavimentacion se ha
congelado gracias la actual Ordenanza Publica que impone que las nuevas zonas urbanas tengan
que ser pavimentadas directamente por los agentes responsables de la urbanizacion.

Por otro lado, el aumento de los ingresos de las familias que se ha producido en los ultimos afios y
unido a la aspiracién de la poblacion de mejorar sus condiciones de vida ha generado las
condiciones para que el problema de la pavimentacion de las calles se considere actualmente una
prioridad.

Los objetivos del programa son:

Mejorar las condiciones de vida de los residentes de los barrios urbanos atajando la falta de
pavimentacion de las calles.

Mejorar la calidad del medio ambiente de la zona donde se ubican esas zonas residenciales.
Facilitar el acceso a los servicios de la comunidad y a los medios de transporte publico.

Unir o completar la pavimentacién de las calles para permitir el drenaje del agua de lluvia y prevenir
asi las inundaciones.
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En la ejecucién del programa participan diferentes agentes urbanos, lo que permite al Ministerio
alcanzar una eficacia mayor en la distribucidon de los recursos que estan asignados a los trabajos
de pavimentacion locales.

En primer lugar estan las entidades publicas del sector que trabajan a nivel regional (Oficinas de la
Secretaria Regional del Ministerio y Oficinas Regionales del Servicio de Vivienda y Urbanizacion),
entidades descentralizadas a cargo de la ejecucion del programa en cada region.

En segundo lugar actian los municipios que intervienen en el proceso de difusion, la organizacion
local y la elaboracidn de proyectos a nivel comunitario.

En tercer lugar, los residentes organizados en comités tienen a su cargo reunir colectivamente los
requisitos para tener acceso al programa.

El programa se basa en los siguientes principios:

1. Redistribucién y focalizacion: favoreciendo las inversiones en las regiones y las comunidades
repartidas proporcionalmente en funcion del déficit probado en cada una de ellas, de su situacion
socio econémica, de su numero de residentes y de su capacidad de gestion. Estos parametros se
consideran tanto a nivel regional como comunitario, asegurando los recursos para cada comunidad
y regioén a lo largo de todo el pais.

2. Organizacion y participacion: promoviendo la organizacion de la poblacion de manera que ellos
puedan participar directamente en la consolidacién del desarrollo urbano de las zonas donde
residen, mediante una modalidad de proyecto de aplicacién colectiva. Esto se hace con la creacion
de los Comités de Pavimentaciéon que deben tener una representacién legal propia o de otras
organizaciones de distrito formalmente constituidas.

3. Transparencia y flexibilidad: motivando un proceso de solicitud, seleccién y distribucion de la
financiacion de los trabajos de acuerdo con un balance con conocimiento publico y que considera
los siguientes elementos: las contribuciones generadas por los Comités de Pavimentacion y los
ayuntamientos, la fecha del grupo de viviendas y de la solicitud, la magnitud del trabajo a realizar,
el grado en que esta cubierto el proyecto, cual es el nUmero de viviendas que se van a beneficiar y
el origen del grupo de viviendas.

Es importante sefialar que aquellas solicitudes que vienen de zonas con ingresos bajos obtienen
una puntuacion adicional en el proceso de seleccién y que ademas, la contribucion que ellos
realizan junto a sus respectivos ayuntamientos es sustancialmente menor y es equivalente al 50%
de lo que se requiere normalmente en las otras solicitudes.

Los beneficiarios, los ayuntamientos y los gobiernos regionales participan directamente en este
proceso a través de una solicitud de participacion en el programa y en la seleccién de los proyectos
que se van a construir en cada comunidad y en cada region, de acuerdo con los factores
considerados y el presupuesto distribuido para cada uno de ellos. Por lo tanto, los proyectos de los
diferentes Comités de Pavimentacion compiten por los recursos disponibles en la zona en cada
comunidad y, la institucién que representa al Ministerio en la regién, estda encargada de la
seleccion de los proyectos de acuerdo con la puntuacion obtenida por cada uno de ellos.

Los requisitos fundamentales para entrar en el programa son: las calles para las que se presenta la
solicitud deben carecer de pavimento; deben tener una solucién concreta para los servicios basicos
de suministro de agua potable y alcantarillado; deben cumplir con unas medidas determinadas de
ancho y largo predefinidas por el programa, siendo la longitud méaxima de 1.000 metros; las
solicitudes se deben constituir en un Comité de Pavimentacion con representacion legal propia o
derivada de otra organizacion del distrito formalmente constituida; deben tener un proyecto de
ingenieria para la pavimentacioén; y deben probar que se va a aportar un ahorro minimo hecho por
los residentes, que son los beneficiarios directos del trabajo.

La financiacion de los trabajos de pavimentacidon se reparte entre: los Comités de Pavimentacion
que contribuyen con un ahorro minimo, calculado en funcién del coste referencial total (estimado)
del trabajo y que corresponde a un 14% en el caso de las calzadas, y a un 20% en el de las
aceras; el ayuntamiento respectivo que contribuye en la misma proporcién; y el Ministerio de
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Vivienda y Planificacion Urbana que financia el 60% en el caso de las aceras y el 72% en el de las
calzadas, del total del trabajo de pavimentacion.

Una de las principales caracteristicas del programa es la rapidez. Se estima un periodo
medio de nueve meses desde el comienzo del proceso de seleccion de los proyectos hasta
que terminan los trabajos de pavimentacion.

La experiencia se considera un éxito ya que ha incrementado significativamente tanto la
cobertura como la focalizacién de los trabajos de pavimentacion en las diferentes zonas
urbanas, principalmente en aquellas donde vive gente con ingresos bajos, y ha movilizado a
la poblacion de una forma responsable y organizada para solucionar el problema de la
pavimentacion.

En este sentido, en cada proceso de seleccidon se incorporan al programa nuevos comités y mas
ayuntamientos y se financia un mayor nimero de trabajos de pavimentacion por todo el pais.

La inversion del Ministerio ha sido de 47 millones de dolares en un periodo de 14 meses con tres
procesos de seleccion de los proyectos. Si se anade la contribucion de los Comités de
Pavimentacion y de los ayuntamientos, se estima que en el programa se han invertido cerca de 67
millones de ddlares.

8.1.3. SOSTENIBILIDAD

El Programa Participativo de Pavimentacion ha canalizado una parte importante de la demanda de
pavimentacion existente en las zonas urbanas mediante un sistema de solicitud, seleccién y
distribucion de los recursos, participativo, transparente, objetivo, eficaz y permanente.

El programa ha tenido la capacidad de atraer al sector privado para que realice la ejecucion directa
de los trabajos a través de una modalidad de oferta y ha articulado diferentes entidades
gubernativas en su consecucion.

La experiencia descansa fundamentalmente en los beneficiarios que de una forma colectiva y
organizada, piden la pavimentaciéon de las calzadas y las aceras de sus barrios mediante la
solicitud que hacen al programa vy, la intervencion de las diferentes entidades central, regional y
local, implicadas.

8.14.IMPACTO

Se han pavimentado cerca de 630 kilbmetros de calzadas y aceras.

Se han creado mas de 3.000 Comités de Pavimentacién que representan a unos 150
ayuntamientos.

Se han creado 925 Comités de Pavimentacién en 33 comunidades en situacion de extrema
pobreza, que han formulado 1.319 proyectos; se han pavimentado 235 kildmetros beneficiando con
ello a 34.788 familias.

Se espera que estén pavimentados 2.700 kildmetros en el afio 2000 contribuyendo a rebajar el
déficit en un 30%.

8.1.5.INDICADORES

Numero de Comités creados con sus respectivos miembros.

Numero y longitud de las calzadas y aceras seleccionadas.

Numero de casas y residentes directamente beneficiados.

Numero de ayuntamientos participantes (niUmero, continuidad e integracion de nuevos municipios).
Contribucion econdémica repartida entre el Ministerio y los Comités de Pavimentacion y los
ayuntamientos.
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8.2. Una red para los suburbios: Un disefio de ingenieria y una solucion participativa, Ahmedabad
(India)

Experiencia seleccionada en el Concurso de Buenas Practicas patrocinado por Dubai en 1996, y
catalogada como BEST. (_Best Practices Database.)

Pais/Country: India

Regién segun Naciones Unidas: Asia (Iran, Afganistan y Japén incluidos)

Regién ecoldgica: Riberefio (cuencas hidrograficas)

Ambito de la actuacién: Ciudad

Instituciones: Gobierno local, gobierno regional, organismos internacionales, organizaciones
no gubernamentales (ONG), organizaciones de base comunitaria (OBC) y asociaciones
profesionales.

Palabras clave = Participacion de la comunidad. Educacién. Infraestructura. Remodelacion
de zonas urbanas degradadas. Desarrollo sostenible.

Categorias = Servicios sociales: educacion; salud y bienestar; infancia y juventud.
Proteccion del medio ambiente: higiene ambiental; restauracion ambiental; reduccion de la
contaminacién; creacion de zonas verdes en la ciudad; uso de tecnologia. Infraestructura:
abastecimiento de agua potable; saneamiento; acceso al transporte; gestion y tratamiento
de residuos.

821.RESUMEN

Se considera que en las ciudades de los paises en desarrollo la degradacion del medio ambiente,
los problemas de las infraestructuras y el crecimiento de zonas urbanas degradadas son
inevitables. El concepto de Red para los suburbios tal y como se aplica en Indore, Baroda y
Ahmedabad muestra que estos problemas no son insuperables.

La Red para los suburbios constituye un enfoque dirigido por la comunidad, que considera
que las zonas urbanas degradadas no son un riesgo de que se malgasten los recursos, sino
una oportunidad para el cambio. En un marco global en el que convergen escalas, actividades,
organismos y recursos se explota la estructura de las zonas urbanas degradadas, en el contexto
de la ciudad global, para lograr una mejora poco costosa y sostenible de la calidad de vida de sus
vecinos.

822.DESCRIPCION

La rapida urbanizacion ha provocado un alarmante deterioro de la calidad de vida de los habitantes
de la ciudad. Nuestras ciudades sufren deficiencias de infraestructura, escasez de sistemas de
saneamiento y de eliminacién de residuos sélidos, escasez de agua, contaminacion de los cauces
naturales del agua, anegamiento en la época de los monzones, epidemias frecuentes, una
asistencia sanitaria insuficiente, la destruccion de zonas verdes, malas carreteras y transportes, el
polvo y contaminacion atmosférica, la proliferacion de zonas urbanas degradadas, el aumento del
analfabetismo y la falta de apoyo para el desarrollo social y econémico de las comunidades
desfavorecidas.

El impacto global de la miseria debilita especialmente a los pobres que viven en las zonas urbanas
degradadas. Las mujeres y los nifios sufren las peores consecuencias, ya que su vida y
quehaceres diarios transcurren en este ambiente.

Se da por supuesto que en las ciudades de los paises en desarrollo, la degradacion del medio
ambiente, los problemas de las infraestructuras y el crecimiento de zonas urbanas degradadas son
inevitables. Los poderes publicos, a menudo, estan condicionados por el "sindrome de la pobreza",
que hace que los problemas parezcan insuperables por su tamafo y su complejidad en relacién
con los recursos disponibles.

El concepto de Red para los suburbios, no acepta que las limitaciones, tanto fisicas como
financieras, sean insuperables. Se sustenta en la creencia basica de que en la India no tiene
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por qué haber zonas urbanas degradadas y que puede lograrse una amplia transformacién
en un breve periodo de tiempo. Esta confianza se basa en el éxito del Proyecto Habitat de
Indore, que, en la actualidad, esta a punto de concluir y en la posterior reproduccién y evolucion de
la Red para los suburbios en las ciudades de Baroda y Ahmedabad, donde los proyectos acaban
de empezar.

La Red para los suburbios supone la mejora integrada de toda la ciudad, que utiliza las
zonas urbanas degradadas, no como islas aisladas sino como una red urbana.

8.2.3. SOSTENIBILIDAD

Esta practica innovadora ha tenido un impacto tangible en la mejora de la calidad de vida de una
gran parte de la poblacién, que vive en zonas urbanas degradadas en Indore, y ha demostrado que
tiene posibilidades de reproducirse en: la mejora de todas las zonas urbanas degradadas en varias
ciudades en un plazo de tiempo determinado y revitalizando la infraestructura de los servicios y el
medio ambiente de las zonas urbanas en su conjunto.

Los proyectos muestran que la estructura de las zonas urbanas degradadas puede emplearse de
una manera efectiva para trascender del ambito de la comunidad al de la ciudad. En efecto, la
realizacion de los proyectos, desde el realizado en Indore al realizado en Baroda y después en
Ahmedabad, ha llevado menos tiempo comparativamente a pesar de que en cada fase tanto el
grado de autonomia como el de control por parte de la comunidad han aumentado
progresivamente.

En los proyectos descritos, los residentes de las zonas urbanas degradadas dan tanta
prioridad a la mejora del medio ambiente, en particular al abastecimiento de agua en las
viviendas y a las letrinas, que estan dispuestos a movilizar los recursos necesarios a pesar
de la pobreza.

La sostenibilidad del programa aumenta a través de su vinculacién con otros proyectos
relacionados, que se estan llevando a cabo en la actualidad: las propuestas en el ambito de la
ciudad para el abastecimiento de agua, el tratamiento de las aguas residuales, el drenaje de las
aguas de lluvia, la gestion de los residuos sdlidos, paisajismo, etc., y los fondos que asignan a
estos programas los miembros de la asamblea legislativa y los miembros de distintos organismos.

Este tipo de vinculacion también se emplea para la movilizaciéon de recursos. Con ayuda de las
organizaciones no gubernamentales, los grupos de ahorro de la comunidad se estan organizando
en sociedades de ahorro y préstamo. Se establecen vinculos entre las familias y las sociedades y
las instituciones financieras que trabajan en este ambito.

824.IMPACTO

Indore:

Se han mejorado las condiciones ambientales y de saneamiento de 450.000 residentes en zonas
urbanas degradadas.

Se ha introducido un sistema de saneamiento subterraneo en la ciudad.

Se ha transformado el rio contaminado a su paso por el centro de la ciudad en masas de agua
dulce y jardines.

Han mejorado la salud, la alfabetizacién y los ingresos de los residentes en zonas urbanas
degradadas.

Ahmedabad:

Se ha establecido una relacién de colaboracién publica y privada entre el gobierno local, la
industria y la comunidad.
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REGLAMENTACION

Este anexo se limita a establecer las bases legales y explicar los conceptos para el desarrollo y aplicacion de
la informacién de los capitulos anteriores. El analisis realizado del municipio de Zaragoza se complementa con
los datos aqui presentados y dara sustento al proyecto propuesto.

En este apartado se analiza la informacioén referente y se aplicara al caso de estudio. Entre los documentos
revisados se encuentran el Plan de Ordenaciéon de San Luis Potosi y su Zona Conurbada, El Plan de
Desarrollo Urbano del Estado de San Luis Potosi 2001-2020 y La Ley de Desarrollo Urbano SLP.

La informacién en letra cursiva fue extraida textualmente de los documentos anteriormente mencionados.
4.1 Plan de Ordenacion de San Luis Potosi y su Zona Conurbada

Segun lo establecido en el Periddico Oficial del Estado, se aprobd6 el Plan de Ordenacién de San Luis Potosi y
su zona conurbada que abarca los municipios de San Luis Potosi, soledad de Graciano Sanchez , Mexquitic
de Carmona, Cerro de San Pedro y Villa de Zaragoza el 24 de junio de 1993.

Este documento plantea la participacion del Gobierno del estado y de los municipios involucrados para el
establecimiento de un sistema urbano y ecoldgico integrado. El plan consta de una memoria, tres anexos y 21
planos.

Los objetivos planteados son:

-Mejorar las condiciones de vida de la poblacion

-Ordenar un sistema urbano y ecolégico integrado

-Prever la expansion fisica y el desarrollo futuro de la zona
-Garantizar las condiciones de calidad del medio ambiente

El andlisis realizado arroja resultados a nivel de un gran zona conurbada, no especifica municipio por
municipio, sino que los totales corresponden a una extension de 3,372 km2 con una poblacion de 730,000
habitantes. Se caracteriza por la presencia de un gran valle longitudinal orientado en direccidon norte sur,
delimitado por las sierras de San Miguelito hacia el oeste, la sierra de Alvarez hacia el este y al norte por un
escalon topografico que une ambas sierras donde se encuentra la zona metropolitana.

Algunos de los comunes denominadores de esta zona conurbada son la falta de agua por falta de lluvia y el
potencial turistico.

En la sierra de Alvarez existen importantes yacimientos de minerales metélicos como lo es la fluorita en
Zaragoza, cuya produccion es la mas importante a nivel nacional.

En lo que se refiere a las estrategias propuestas por el plan Zaragoza es considerado como una ciudad media
y su crecimiento se prevé a mediano plazo y que necesita regular su desarrollo urbano para lograr la
equilibrada distribucion espacial de las actividades productivas.

4.1.1. Objetivos del plan.
Infraestructura, vialidad, equipamiento y servicios publicos

Ampliar la capacidad de abastecimiento de agua potable segun la capacidad real de los acuiferos y
racionalizar su consumo.

Establecer los mecanismos para coordinar la construccion y operacion de sistemas de infraestructura
intermunicipales.

Crear el sistema de vialidad y transporte de la zona conurbada que integre a los distintos
subsistemas de ciudades y zonas de produccion agricola e industrial.

Localizar las terminales de transporte de la zona conurbada y su futura estructura urbana.
Facilitar el acceso de la poblacién a los servicios
Abatir el déficit de areas verdes creando un sistema de parques naturales y urbanos.

Inducir la modernizaciéon del equipamiento para la comercializacién con el objeto de retener la
derrama econdmica en la zona conurbada.
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4.1.2. Politicas de ordenamiento ecolégico

Municipio de Zaragoza

Del sur del poblado de la cabecera municipal hasta los limites oeste y sur del municipio el plan propone una
politica primaria de protecciéon para el desarrollo de la vida silvestre con una politica secundaria de
aprovechamiento agropecuario.

Existe otro apartado que trata del sistema de enlace, en el cual exalta la importancia de los 2 principales ejes
carreteros de la republica que seran complementados por una serie de anillos integrados por un circuito
microregional que enlazara a los subsistemas agricolas y mineros y otras localidades vecinas de la zona
conurbada, pero no puntualiza algo en particular que involucre a Zaragoza.

Libera a la zona metropolitana del paso de trenes que no la tienen por destino por medio de un anillo
ferroviario.

Para los proyectos de vialidad regional y microregional sélo menciona que deberan de cumplir con las normas
establecidas al respecto por la Secretaria de Comunicaciones y transportes.

4.2. Ley de Desarrollo Urbano SLP

_ PARTE CUARTA
DE LAS VIAS PUBLICAS Y LA INFRAESTRUCTURA

DISPOSICIONES PRELIMINARES

TITULO DECIMO TERCERO

DE LAS VIAS PUBLICAS

CAPITULO |
DE LAS DEFINICIONES

ARTICULO 197. DE LAS DEFINICIONES.
Para los efectos de la Ley y del presente Reglamento General, se establecen las definiciones siguientes:

I ACOTAMIENTO: Es la franja comprendida entre la orilla de la superficie de rodamiento y la
corona de una autopista, carretera o camino, que sirve para dar seguridad adicional al transito y
estacionar eventualmente vehiculos.

1. AUTOPISTA: Es la carretera para alta velocidad, sin vias que la atraviesen a su mismo nivel,
con sus dos sentidos de circulaciéon separados generalmente por un camellén central, y con
accesos controlados.

[//R CARRETERA: Es la via de supefficie de rodamiento pavimentada, de circulacién en doble
sentido, que puede tener o no camellon central y accesos controlados.

Iv. CAMINO RURAL: Es la via con doble sentido de circulacién y superficie de rodamiento de
revestimiento y terraceria.

V. RED VIAL: Es el conjunto de vias publicas para el transito de vehiculos, ciclistas y peatones.

Vi. VIAS DE ACCESO CONTROLADO: Son las vias de acceso limitado, segregado fisicamente, de

circulacion rapida y continua y con cruces a desnivel sobre otras vias o a nivel con semaforos.
ViI. VIAS PRIMARIAS: Son las vias intra urbanas de circulaciéon rapida y altos volumenes de

transito, que unen las areas mas importantes de los centros de poblacién y por donde se
conduce el sistema principal de transporte de superficie.
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Vilil.

IX.

XI.

XIl.

Xill.

XIv.

VIAS SECUNDARIAS: Son las vias que encauzan el transito a las vias primarias y a las vias
locales.

VIAS LOCALES: Son las vias de circulacion moderada destinadas preferentemente al acceso
directo a los predios.

CALLE PEATONAL O ANDADOR: Son las vias para el uso exclusivo del transito de peatones.
CICLOPISTAS: Es la via para la circulacion exclusiva de bicicletas.

DERECHO DE VIA: Es la franja de terreno que corre paralela a ambos lados de las vias
publicas existentes, con la anchura que corresponda a la respectiva restriccion federal o estatal,

en el caso de la via publica proyectada, el derecho de via comprende ademas la franja de
terreno para el trazo y construccion de la misma.

LIBRAMIENTO: Es la via de circulacion que une vialidades interurbanas o regionales, sin entrar
al area urbana.

ESTACION DE TRANSFERENCIA: Es el lugar e instalaciones donde se realiza el cambio de
modo de transporte.

ARTICULO 198. DE LAS TIPOLOGIAS.
Para los efectos de la Ley y del Reglamento General, se establecen las tipologias de vias publicas y sistemas
de agua potable y alcantarillado que a continuacién se indican:

Vialidad interurbana:

1.1. AUTOPISTA

1.2. CARRETERA
1.3. CAMINO RURAL
1.4. SENDERO

Vialidad intraurbana:

2.1. VIA DE ACCESO CONTROLADO (c/lateral)
2.2. VIA DE ACCESO CONTROLADO (s/lateral)
2.3. EJE O PAR VIAL

2.4. VIA PRIMARIA

2.5. VIA SECUNDARIA

2.6 VIA COLECTORA

2.7. LOCAL

2.8. PRIVADA

2.9 CICLOPISTA

2.8. ANDADOR O PASAJE PEATONAL

ARTICULO 199. DE LOS PROGRAMAS DE VIALIDAD.

Los programas de construccion de vialidades, asi como los de su conservacion, ampliacién y mejoramiento,
deberan guardar conformidad con las acciones, politicas, metas y prioridades contempladas al respecto en los
planes y programas de desarrollo urbano contemplados en los articulos 27, 44 y 66 de la Ley.

Para los efectos de la evaluacién de los planes referidos y su ejecucion, los ayuntamientos, asi como las
dependencias y organismos descentralizados del Estado que lleven a cabo programas de vialidad, informaran
anualmente al Ayuntamiento sobre las metas previstas y el estado de avance de los mismos.

El Estado y los Ayuntamientos, en los ambitos de sus respectivas competencias, coordinaran la ejecucion de
los programas de carreteras, ferrocarriles, servicios telefénicos, de comunicacion, de energia eléctrica, de
redes e instalaciones de Gas y de Petroleos Mexicanos, para sincronizar la rotura y reposicion de la
pavimentacion.
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ARTICULO 200. DEL INVENTARIO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

El Ayuntamiento tendra a su cargo llevar el inventario de la vialidad y su infraestructura en su municipio, en
todos sus aspectos; en consecuencia, recabara, sistematizara y consolidara la informacién correspondiente y
la pondré a disposicion del publico para su consulta.

ARTICULO 201. DE LA PROHIBICION SOBRE CERRAMIENTO DE VIAS PUBLICAS.

Se prohibe a los particulares cerrar, obstaculizar o impedir en cualquier forma el acceso vehicular y peatonal a
las vias publicas. La infraccion a la prohibicién precedente sera sancionada, segun las circunstancias,
tomando en cuenta que por “una hora como minimo” la multa sera equivalente de 5 veces a 50 veces el
salario minimo general diario de la zona econémica correspondiente.

CAPITULO Il
DE LOS PROYECTOS

SECCION UNICA
DEL PROYECTO DE ViA PUBLICA

ARTICULO 203. DEL CONTENIDO DEL PROYECTO.
El proyecto de apertura, ampliacién y modificacién de la via publica contendra como minimo:
Memoria descriptiva del proyecto, que incluira;
a) Estudios de transito utilizado para definir volumenes horario del proyecto;
b) Caélculos constructivos y de curva masa;
c) Programa de construccion; y
d)  Presupuesto de la obra.

1. Planos de:
a) Geometria de alineamiento horizontal;
b) Alineamiento vertical y solucién de drenaje;
c) Construccion;
d)  Dispositivos para el control del transito y sefialamientos;
e)  Forestacion, con su ubicacion y tipo de vegetacion; y
f) Desvios de transito, en la fase de ejecucion de la obra.

1. Especificaciones técnicas, que comprenderan:
a) Los procedimientos de construccion;
b) Los materiales por emplear; y
c) Las tolerancias y pruebas que se deberan cumplir.

Para obras de pequefia magnitud, el Ayuntamiento determinara el contenido minimo del proyecto.

ARTICULO 204. COMPONENTES Y ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS DEL PROYECTO.
Los componentes y elementos complementarios del proyecto de via publica se sujetaran a las normas
siguientes:

I.  El disefio de la superficie de rodamiento considerara los aspectos que a continuaciéon se
indican:
a)  Materiales por utilizarse en subrasantes, base y sub-base;
b)  Tipo de vehiculos, cargas por ejes, nimero de aplicaciones, volumen y distribucion del
transito durante el afio y canalizacion del mismo;
c) Caracteristicas de subrasante, base y sub-base, tipo de materiales disponibles asi como

estabilizacion en suelos; y
d) Costos maximos admisibles, incluyendo la inversion inicial, mantenimiento, operacién y

vida util del pavimento.

Los materiales a que se refiere el inciso a) de la fraccién anterior, se colocaran en capas no menores
de 10 centimetros, ni mayores de 30 centimetros y se compactaran de acuerdo al calculo del
disefio.

Las guarniciones seran de concreto con FC 150 kg/cm?2 y su seccibn tendra las caracteristicas que a
continuacion se indican:

a) En las vias de acceso controlado y primarias, tendran un ancho de 20 cm. y altura de
30 cm. sobre el nivel de la superficie de rodamiento.
b) En las vias secundarias el ancho seréa de 15 cm. y la altura de 18 cm. sobre el nivel de

la superficie de rodamiento.
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c) En las vias locales, sera de seccion rodante con la altura de 18 cm.

Las banquetas tendran un nivel uniforme, sin depresiones ni elevaciones y se asentaran sobre una

base formada por material subrasante con un espesor minimo de 8 centimetros compactado al
90% “Protector” standard. Sobre esta capa se alojara la banqueta de 10 cm. minimo de
espesor, con concreto de FC 150 kg/cm2, salvo para las ubicadas en los centros histéricos y
comerciales de las ciudades, que podran ser de cantera o adocreto de 8 cm. de espesor.

Sera a desnivel la interseccion de cualquier via con autopistas, carreteras y vias de acceso controlado,

Vi.

Vil.

Vil

IX.

Xl

Xll.

excepto caminos rurales y senderos.
La interseccion de cualquier via con ciclo pistas, se hara a desnivel o con semaforos.

La interseccién de cualquier via publica con vias férreas, debera hacerse de manera que la
rasante de la via publica se ajuste a la de la via férrea y con el angulo mas cercano a los 90
grados.

Las rampas y plataformas de paso peatonales a desnivel, no tendran un ancho menor a 1.20
metros. Su instalacién podra hacerse sélo en banquetas de ancho mayor a 2.40 metros y en
vias de acceso controlado, cualquiera que fuere el ancho de sus banquetas.

En las vias programadas para transporte colectivo se contemplaran carriles exclusivos y
paradas sefalizadas. La longitud minima del area de las paradas sera de 30 metros, cuando
se ubique en esquina y 40 metros a mitad de manzana.

El mobiliario urbano se proyectara de manera que no obstruya la circulaciéon peatonal y
vehicular, ni la visibilidad de los conductores. Se prohibe la colocaciéon de monumentos,
fuentes, juegos mecanicos y canchas en glorietas y camellones, salvo que se instalen ademas
pasos peatonales a desnivel asi como cercas y alambrado que delimiten la zona.

El respectivo Ayuntamiento podra instalar o autorizar la instalacién de topes que no excedan
de 12 centimetros o de vibradores en cruces de calles peligrosas y de ferrocarriles y frente a
escuelas, hospitales, zonas habitacionales y en general a edificios en donde se concentre
gran cantidad de poblacion.

Todas las vialidades nuevas con banquetas de 1.80 metros de ancho y mas, contaran con
areas para forestacion, de acuerdo al tipo de via y la vegetacién caracteristica del lugar. Las
dimensiones minimas para forestacion seran: en franjas continuas, de 70 centimetros de
ancho para arboles y 40 centimetros de ancho para arbustos; y en franjas discontinuas, de 1
metro cuadrado para arboles y de 50 centimetros cuadrados para arbustos. No deberan
proyectarse arboles ni vegetacion a menos de 25 metros de la interseccion de vias publicas.
Asimismo, no podran proyectarse arboles para banquetas que, por su raiz, o altura, puedan
dafiar la via publica o su infraestructura, para las areas no cubiertas de estacionamiento
publico asi como para las de estacionamiento colectivo en propiedades particulares, se
prevera el sembrado de un arbol frente a cada cajon.

El proyecto de dispositivos de control y de sefalizacion, contendra como minimo: tipo de
senales, ubicacién, tamafo, forma, color y requerimientos de iluminacion.

En las vias cerradas se debera prever un retorno que tendra, como minimo.18 metros de
diametro cuando sea de forma circular e igual dimensién para la longitud de las formas “T” o
qr



CAPITULO IV

DE LAS AUTORIZACIONES
SECCION UNICA

DE LA AUTORIZACION PARA LA APERTURA, PROLONGA CION, AMPLIACION Y
MODIFICACION DE VIAS PUBLICAS.

ARTICULO 205. DE LA AUTORIZACION RELATIVA A VIAS PUBLICAS URBANAS

La solicitud para que el Ayuntamiento autorice la apertura, prolongacién, ampliacién o modificacion de vias
publicas contempladas en el respectivo Plan de Desarrollo Urbano, asi como para los Centros de Poblacion
que carecen de éstos, se hara de conformidad con el articulo 126 de la Ley, y sera acompafada de la
documentacion siguiente:

l. Acta de la sesién de cabildo en que se haya adoptado el respectivo acuerdo.

1. Plano del trazo de la via publica propuesta, con indicaciéon de su seccién. En el caso de
apertura o prolongaciéon de via, el plano debera abarcar toda la extensiéon de terrenos
comprendida entre las vias publicas existentes mas préximas y sefialara los sectores del
centro de poblacion que se comunicaran. Cuando se trate de ampliacién o modificacién de
via, en el plano se indicaran el trazo de la via existente y el propuesto para la misma.

1l. Aerofoto reciente a cartografia oficial del sector en que se localice o ubicara la via publica.

V. Memoria explicativa, en la que se debera sefialar que la via publica propuesta concuerda
con el respectivo plan de centro de poblacién o plan parcial y, cuando éste no existiere,
indicacion de las razones de interés publico que justifican su apertura, prolongacion,
ampliacién o modificacion. Asimismo, se dejara constancia de la forma en que se llevaran a
cabo en su oportunidad las correspondientes obras de urbanizacion.

ARTICULO 206. DE LA AUTORIZACION DE VIAS PUBLICAS COMPRENDIDAS EN PROGRAMAS.

La aprobacién por parte del Ejecutivo del Estado de los programas de vialidades a ejecutarse por los
municipios, constituira a la vez autorizacién suficiente de la apertura, prolongacién, ampliacién a modificacién
de las vias comprendidas en dichos programas.

TITULO DECIMO CUARTO

DE LA INFRAESTRUCTURA
AGUA POTABLE, ALCANTARILLADO Y SANEAMIENTO

CAPITULO |
DISPOSICIONES PRELIMINARES

ARTICULO 207. DE LAS DEFINICIONES.
Para los efectos de la Ley y del presente Reglamento General, se establecen las definiciones siguientes:

I. SISTEMA DE AGUA POTABLE: Es el conjunto de obras y acciones que permiten la prestacion del servicio
publico de agua potable a los centros de poblacién para uso doméstico, comercial o industrial, que retine los
requisitos establecidos en las normas oficiales mexicanas, y se puede componer de: Fuentes de provision,
obra de captacion, tuberias, canales de conduccion, plantas de bombeo, planta potabilizadora, tanques de
almacenamiento y regulacién, red de distribucién, tomas publicas y tomas particulares.
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Il. SISTEMA DE ALCANTARILLADO Y SANEAMIENTO: Es el conjunto de obras y acciones que permiten la
prestacion del servicio publico de alcantarillado para recolectar las aguas residuales y pluviales de los centros
de poblacién y se puede componer de: conductos de descargas particulares o albafiales, red de atarjeas, red
de colectores, plantas o carcamos de bombeo, conductores emisores, plantas de tratamiento de aguas
residuales, conductos de disposicion, alejamiento y/o reuso de los efluentes tratados.

Illl. AFORO: Es el acto de medir o determinar la cantidad de liquido que fluye o escurre por un conducto en la
unidad de tiempo.

IV. AGUAS RESIDUALES: Las aguas de composicién variada provenientes de las descargas de usos
doméstico, comercial, industrial y en general de cualquier otro uso.

V. ALBANAL: Es el conducto que desaloja las aguas residuales y pluviales recolectadas en el interior de las
edificaciones o viviendas para descargarlas en la red de atarjeas; su parte exterior comprende desde el
paramento o alineamiento del predio hasta la conexion al conducto de la red e atarjeas; y la interior, la parte
instalada dentro del predio hasta su conexién con el albarial exterior.

VI. ATARJEA: Es la tuberia que forma parte inicial de la red de alcantarillado para recibir las aguas pluviales y
residuales conducidas por los albanales.

VIl. CAUDAL O GASTO: Es el volumen de agua por unidad de tiempo conducido o escurrido.

VIll. MONITOREO: Es el acto de aforar y muestrear sistematicamente las aguas residuales con el objeto de
conocer el caudal y las caracteristicas de los contaminantes que contienen.

ARTICULO 208. DE LAS TIPOLOGIAS.
Para los efectos de la Ley y del Reglamento General, se establecen las tipologias de los sistemas de agua
potable y alcantarillado que a continuacién se indican:

l. Redes de distribucion de agua potable:
1. Por circuitos abiertos: Lineas de conducciéon desde la fuente de provision
a uno o varios tanques generales de servicio publico.
2. Por circuitos cerrados: Lineas de conduccién desde la fuente de provision
a una red de distribucién con tomas para cada usuario.
3. Por combinacién de circuitos: Lineas que combinan circuito abierto y

circuito cerrado.

I Sistemas de alcantarillado
1. Separado: Un sistema para el agua residual y otro para el agua pluvial.
2. Combinado: Un solo sistema para el agua residual y el agua pluvial.
3. Mixto: El que comprende zonas con sistemas separado y combinado.

ARTICULO 209. DE LOS PROGRAMAS DE DOTACION DE AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO.

Cuando el servicio publico de agua potable, drenaje, alcantarillado, tratamiento y disposicion de aguas
residuales esté a cargo de Ayuntamientos, Organismos operadores paramunicipales, intermunicipales,
concesionarios o la Comision Estatal de Agua, los programas de construccion de la infraestructura, asi como
los de su conservacién, ampliacién y mejoramiento, deberan guardar conformidad con las acciones, politicas,
metas y prioridades definidas en sus respectivos Proyectos Estratégicos de Desarrollo, asi como en los planes
y programas de desarrollo urbano contemplados en los articulos 27, 44 y 66 de la Ley.

Para los efectos de la evaluacion de los Planes y Programas de Desarrollo Urbano y su ejecucion, la direccion
correspondiente del Ayuntamiento, organismos descentralizados del Municipio que lleven a cabo los
programas de agua potable y alcantarillado, informaran anualmente a la Direccién Municipal de Desarrollo
Urbano o la que esté a cargo de la evaluacién de los planes sobre las metas previstas y el estado de avance
de los mismos.

Los ejecutores de los programas de introduccién de los servicios de agua potable, drenaje, alcantarillado,
tratamiento y disposiciéon de aguas residuales deberéan establecer coordinacién directa con las autoridades
responsables de los servicios de pavimentos en los Ayuntamientos para sincronizar los trabajos y evitar o
atenuar en lo posible los trabajos de rotura y reposicién de pavimento.
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ARTICULO 231. DE LAS FOSAS SEPTICAS Y LETRINAS SANITARIAS.

En las zonas en que no exista red de alcantarillado publico, las construcciones deberan contar con
dispositivos para el desalojo y tratamiento de las excretas y aguas residuales, de acuerdo a las normas
generales siguientes:

TIPOLOGIA MEDIO DE DISPOSICION
1. HABITACION Vivienda que cuente Fosa séptica y campo
UNIFAMILIAR con muebles sanitarios de oxidacién o pozo
y una aportacion de negro

aguas residuales mayor
de 30 Its. / habit / dia

Vivienda que no disponga
de muebles sanitarios y
con una aportacion menor
de 30 Its. / habit / dia de

aguas residuales Letrina sanitaria
2. HABITACION Fosa séptica y campo
PLURIFAMILIAR de oxidacioén o pozo
Y ALOJAMIENTO negro.

La fosa séptica para vivienda unifamiliar consistira en un tanque séptico compuesto, cuando menos, de dos
camaras conectadas en serie, el que debera ser cubierto, construido y revestido con material impermeable,
dotado de ventilacion adecuada y tener una capacidad de 150 litros por persona por dia.

Para vivienda plurifamiliar y hoteles con capacidad de hasta 200 personas, el tanque de la fosa séptica tendra
dos compartimientos en serie, sequido de filtro anaerobio de flujo ascendente. La aportacién de aguas
residuales ser& considerada como el 80% de la dotacioén del agua potable y el volumen del tanque séptico se
calculara para un tiempo minimo de retencién de tres dias.

Las descargas de aguas residuales provenientes, de habitacién plurifamiliar mayores de 200 habitantes,
hoteles, y demas construcciones, deberan sujetarse a lo que establezcan las correspondientes técnicas
ecologicas.

En todos los casos, la disposicion final del efluente del tanque séptico, se efectuara por infiltracién en zanja,
campos de irrigacion superficial y pozos de absorcion, siempre y cuando estos medios estén por lo menos dos
metros por encima del nivel freatico del acuifero subterraneo y se cumplan lo que al respecto dispongan las
normas técnicas ecolégicas aludidas.

Las letrinas sanitarias se construiran conforme a las reglas minimas que se indican:

a) lalocalizaciéon de la letrina, con respecto a cualquier fuente de suministro de agua dentro del predio o
en predios vecinos, estara a una distancia horizontal de no menos de 15 metros. En los terrenos con
pendiente, se localizara aguas debajo de cualquier fuente de captacion de agua;

b) La letrina estara alejada de la vivienda a no menos de 5 metros;

El foso tendra una profundidad minima de 1.80 metros y el fondo del mismo quedara cuando menos a 1.50
metros de distancia del nivel mas alto de las aguas freaticas.

4.3. Plan de Desarrollo Urbano del Estado de San Luis Potosi 2001-2020

4.3.1. Ley General de Asentamientos Humanos

La Ley General de Asentamientos Humanos en sus articulos 4, 5, 6, 8 fraccion Il, 9 fracciones Il y VI; 12, 15,
16, 20, 21, 28 y 30; establece la concurrencia de los niveles de gobiernos, sus atribuciones, responsabilidades
y facultades, las caracteristicas de los programas de desarrollo urbano y sus ambitos de cobertura territorial,
asi como la definicién y todo lo correspondiente a conurbaciones.

4.3.2. Ley Federal de Planeacion

La Ley de Planeacion, en sus Articulos 1°, fracciones Ill y IV; 2° Fracciones Il y VI; 12° fraccién VI; 14°,
fraccion VI; 16°, fraccion Ill; 17°, fraccion IV; 20° 28° 33° 34¢, fraccion Il y V; establece la coordinacion de la
planeacién con los estados, la participacion democratica de grupos sociales, el mejoramiento econémico,
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social y cultural, la promocién de empleo, la elaboracién de programas regionales y especiales de acuerdo a
las instituciones coordinadoras de sector, la elaboraciéon de programas sectoriales, la coordinacion con los
gobiernos estatales y la concertacién con los grupos sociales. Lo anterior, entre las acciones mas relevantes
relacionadas con el presente Plan.

4.3.3. LaLey Organica de la
Administracion Publica Federal

La Ley Organica de la Administracién Publica Federal tiene por objeto establecer las bases de la organizacion
de la administracion publica federal, centralizada y paraestatal, sus formas de coordinacion y atribuciones
administrativas de cada entidad.

4.3.4. Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de San Luis Potosi

La Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de San Luis Potosi en su articulo 83, reafirma lo
establecido en el articulo 115, fraccién Il de la Constitucién Federal en relacién con las atribuciones de los
ayuntamientos.

4.3.5. La Ley de Planeacion de San Luis Potosi

La Ley de Planeacién de San Luis Potosi en sus articulos 3, 4, 7, 8, y 14 establece la planeacién como el
instrumento de evaluacién y transformacién de las actividades econbémicas del territorio; y define las
autoridades competentes que intervienen en el proceso de planeacion, sus atribuciones y funciones.

4.3.6. Ley Organica de la Administracion Publica del Estado de San Luis Potosi

La Ley Organica de la Administracién Publica del Estado de San Luis Potosi sefiala en sus articulos 21, 22,
34, 35, 36, 37, y 39 las funciones que corresponden a las diferentes dependencias que de una u ofra manera
estan involucradas en la elaboracién del PDU. La dependencia estatal responsable es la SEDUCOP, pero los
criterios de regionalizacion, definicion de proyectos estratégicos, y otras consideraciones pertinentes,
corresponden fundamentalmente a las dependencias sefialadas en dicha Ley.

4.3.7. Ley Ambiental del Estado de San Luis Potosi

La Ley de Proteccion Ambiental del Estado de San Luis Potosi en su articulo 11, sefiala que uno de los
instrumentos mediante los cuales el Estado y los Ayuntamientos llevan a cabo los propdsitos de la politica
ambiental o ecolégica seran los planes de desarrollo urbano y ecolégico y los programas derivados de los
mismos; de tal manera que se propongan las estrategias de desarrollo espacial, incluidos los usos de suelo y
las regulaciones ambientales necesarias que garanticen su instrumentacion.

4.3.8. Coddigo Ecolégico y Urbano de San Luis Potosi

El Cédigo Ecoldgico y Urbano de San Luis Potosi en sus articulos 2, 4, 5, 6 fraccion I; 11 fracciones |1, IV, V,
IX, X, y XI. 12 fraccion 1, 13 fracciones I, lll, IV, IX, y XI; 14 fracciones Il y V, 15 fraccién V; 17, 25, 26, 27, 31
fracciones I, Il y IV y 33 fraccion |, establece la ejecucién de los planes de desarrollo urbano y ordenamiento
ecologico, asigna atribuciones a las autoridades estatales y municipales responsables, define las
conurbaciones y establece el propdsito de los planes de las zonas conurbadas intermunicipales.

4.3.9. LEY DE DESARROLLO URBANO

Articulo Séptimo transitorio establece que los asuntos que se encuentren en tramite a la fecha de
entrada en vigor esta ley, cualquiera que fuere su estado, se conduciran conforme a los ordenamientos y
disposiciones legales vigentes en la fecha en que se iniciaron, y ante la autoridad que conocié de los mismos.
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TABLAS DE POBLACION

| TABLAS POBLACIONALES ZONA 1
La Lobera - La Salitrera
Localidades por zona

enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
mas
habitadas total inactiva a)I/fabeta

La Salitrera 96 406 194 212 112 165 212
Estanco del Carmen 27 144 70 74 2 66 59
Agua Zarca 27 130 67 63 27 66 68
Ranchito de Juarez 24 76 38 38 14 33 33
Reyna 7 26 15 1 4 13 11
La Labor del Mazo 8 24 11 13 5 18 19
Fraccion Juarez 3 17 8 9 4 7 7
Los Lirios 3 14 7 7 4 5 4
La Canada del Pastle 2 13 0 0 0 0 0
Cerro Cuate 3 11 4 7 2 7 8
San José del Salto 2 10 0 0 0 0 0
La Tableta 1 9 0 0 0 0 0
Rancho Nuevo 1 7 0 0 0 0 0
Puerto del Ranchito 1 2 0 0 0 0 0
localidades aisladas

205 | 889 | 414  434] 174| 380] 421

La Salitrera-Potrerillo
Localidades por zona
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
El Recodo 3 14 8 6 4 7 6
El Puertecito de las Escobas 2 12 0 0 0 0 0
Potrerillo 3 7 4 3 6 1 3
Los Dos Cerros 1 2 0 0 0 0 0
El Rodeo 1 1 0 0 0 0 0
10 | 36 | 12| 9| 10] 8] 9]
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La Salitrera-El Carrizal
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 Joya Honda 7 30 15 15 6 16 12
2 Puerto de Badillo 3 18 8 10 4 9 9
3 Lalaguna 1 8 0 0 0 0 0
4 El Carrizal 1 2 0 0 0 0 0
12 58 23 25| 10] 25 21

Puerto del Ranchito -
Agua Zarca

Localidades por zona
enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 Estanco del Carmen 27 144 70 74 22 66 59
2 Agua Zarca 27 130 67 63 27 66 68
3 La Labor del Mazo 8 24 11 13 5 18 19
4 La Cafiada del Pastle 2 13 0 0 0 0 0
5 La Ordeiiita 1 3 0 0 0 0 0
6 Puerto del Ranchito 1 2 0 0 0 0 0
7 ElRodeo 1 1 0 0 0 0 0
67| 317 148] 150] 54| 150] 146 |
Villa de Zaragoza- | TABLAS POBLACIONALES ZONA 2 |

La Cieneguilla
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 Los Castillos 4 37 19 18 14 13 20
2 El Zapote 4 16 8 8 8 6
3 El Membrillo 3 13 7 6 1 7 7
4 El Cocoliste 2 8
5 LaLagunita 1 7
6 El Cerrito 1 5
7 Jondablito 1 4
16| 90 | 34| 32| 18] 28 | 33|
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Texas-Los Pilares
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Los Pilares 44 221 101 120 65 83 112
Coahuila 36 242 111 131 73 97 121
Puerto del Taray 2 7
| 82| 470 | 212|  251] 138] 180] 233

Los Pilares-El Venadito
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Pilar de Guadalupe 21 116 53 63 28 39 42
Las Paredes 3 15 9 6 3 5 4
El Venadito 1 8
25 139 62 69| 31] 44 46

Texas- El Pachol
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
El Pachol 2 12
2 12| 0] o] o] 0] 0]

Los Pilares- Puertas de Andanas
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Puerta de las Andanas 10 50 23 27 14 24 24
Hacienda de Enramada 7 32 18 14 12 16 19
La Soledad 3 23 11 12 8 6 12
Los Arroyitos 1 1
21| 106 | 52| 53| 34] 46 | 55
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Los Pilares- Ejido Enramada
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 El Arreate 24 156 84 72 34 74 67
2 Ejido Enramada 12 65 32 33 14 31 39
3 El Polvorin 2 18
4 El| Cascareno 2 9
40 248 116 105 48] 105 106

El Arreate- EI Cambalache
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 EI Cambalache 3 13 5 8 4 2 5
2 Ramiro Saldana 1 5
| 4 18 5 8] 4] 2 5
Entronque el Chilarillo- El Chilarillo
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 La Esperanza 286 1839 911 928 452 681 714
2 Jamay 38 223 117 106 45 81 82
3 El Chilarillo 12 69 36 33 14 24 28
4 El Ojo del Agua 9 42 23 19 5 23 18
5 La Mesita 7 39 18 21 8 16 17
6 Las Borrachas 4 32 18 14 6 15 16
7 Rancho San Dimas 1 3
357|  2247] 1123] 1121] 530 840 875
El Ojo de Agua- Jamay
Localidades por zona
enlistadas segun importancia  viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P.de 15 afos
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
1 Jamay 38 223 117 106 45 81 82
38 223 17 106| 45] 81 82
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Villa de Zaragoza - Entronque carr. 57
Localidades por zona
enlistadas segun importancia

viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE

P. de 15 anos

y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Villa de Zaragoza 1273 7975 3952 4023 2357 2800 3708
| 1273|  7975| 3952| 4023[2357| 2800 | 3708 |
TABLAS POBLACIONALES ZONA 3
Localidades por tramo
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Xoconoxtle -San José de Gémez
Xoconoxtle 100 763 370 393 145 348 325
Ranchito de los Rivera 50 308 148 160 78 129 155
El Llano de Santa Isabel 10 63 37 26 15 26 36
El Castillo 2 8
El Garabatillo 1 7
163] 1149 555 579| 238 503 516
Localidades por tramo
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
San José de Gomez-Armadillo
San José de Gomez 172 978 462 516 220 450 493
La Tinaja 8 35 16 19 8 12 14
Garrochitas 4 15 6 9 2 8 6
184 1028 | 484|  544] 230| 470] 513
Localidades por tramo
enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
La Estancia-Las Trojes
La Estancia 44 273 139 134 64 108 112
Independencia 31 158 82 76 35 86 84
Derremadero 13 85 40 45 19 37 43
Los Terreros 10 62 36 26 15 24 26
Las Trojes 6 26 11 15 5 15 18
Valente Moreno Ponce 1 10
105 | 614 | 308] 296] 138] 270 283 |
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Localidades por tramo

enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta

Santo Domingo-La Estancia

1 Santo Domingo 56 330 166 164 103 124 173
2 Casas Blancas 2 10
3 Las Animas 1 6
59 | 346 | 166 164| 103| 124 173
Localidades por tramo
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Las Trojes-La Morena
1 La Morena 19 84 41 43 19 42 45
2 Paso Colorado 11 55 30 25 10 31 23
3 Las Trojes 6 26 11 15 5 15 18
4 lLaluz 4 19 11 8 5 14 11
5 Tanque Prieto 3 9 3 6 3 6 1
6 Hacienda de la Morena 2 10
45 203 | 96 97| 42| 108 98
Localidades por tramo
enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
Santo Domingo-Plan de San
José
1 Santo Domingo 56 330 166 164 103 124 173
2 Emiliano Zapata 20 103 51 52 26 36 37
3 Plan de San José 2 10 0 0 0 0 0
78 443 217 216] 129] 160 210
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Localidades por tramo

enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta

Plan de San José-La Calera

La Parada de Zarcido 90 529 264 265 111 231 237
La Calera 64 374 187 187 67 179 118
Arroyo Hondo 31 183 97 86 34 82 71
Rincén de Santa Eduwigwes 23 116 55 61 30 54 61
La Puerta del Arbolito 1 4 0 0 0 0 0
San Rafael 1 2 0 0 0 0 0
El Arenal 1 1

211 1209 603 599] 242| 546 487

Localidades por tramo

enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta

La Calera - Canon del Pozo

El Capulin 4 37 18 19 10 15 17
Canon del Pozo 3 15 8 7 3 5 6
7 52 26 26| 13] 20 23
Entronque
Xoconoxtle - TABLAS POBLACIONALES ZONA 4

San Francisco
Localidades por zona
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios

habitadas total inactiva y mas alfabeta
San Francisco 96 454 229 225 128 184 232
Valle de los Fantasmas 24 135 64 71 30 59 60
Agua
Blanca 17 75 29 46 20 35 43
Altamira 9 49 22 27 15 17 28
Las Aguilillas 8 32 18 14 8 12 15
El Milagro 3 11 7 4 6 4 7
157 756 369 387] 207 311 385
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San Francisco

Kilémetro 58
Localidades por zona
enlistadas segun importancia

viviendas poblacién hombres mujeres PEA

PE

P. de 15 anos

habitadas total inactiva y mas alfabeta
1 Kildmetro Cincuenta y ocho 36 191 103 88 53 78 85
2 Alvarez 16 67 27 40 19 34 32
52 258 130 128] 72| 112 117
San Francisco
La Virgen
Localidades por zona
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA PE P. de 15 afios
habitadas total inactiva y mas alfabeta
1 La Virgen 2 4 0 0 0
2 4 0 0] 0
La Virgen-
Los Llanitos
Localidades por zona
enlistadas segun importancia viviendas poblacion hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios

1 Los Llanitos

La Virgen -

Las Rusias
Localidades por zona
enlistadas segun importancia

1 Las Rusias
2 Lalaja
3 Los Hoyos

156

habitadas total inactiva y mas alfabeta
13 38 18 20 3 29 15
13| 38 | 18| 20| 3] 29 | 15
viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta
14 64 34 30 20 25 26
4 12 6 6 3 8 6
1 3 0 0 0 0 0
19| 79 | 40 | 36| 23] 33| 32|




Entronque carr.

70 -
Los Matias

Localidades por zona

enlistadas segun importancia viviendas poblacién hombres mujeres PEA  PE P. de 15 afios
y mas
habitadas total inactiva alfabeta

1 Los Matias 21 114 53 61 20 51 53
2 Lalagunita 3 23 9 14 3 10 9
24 137 62 75| 23] 61 62
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